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1 Ausgangslage

Seit dem Systemwechsel von einer pauschalen zu einer leistungsabhdngigen Schwerverkehrsabgabe
(LSVA) bemisst sich die Hohe der zu entrichtenden Abgabe direkt nach der Zahl der gefahrenen
Kilometer. Dieser Systemwechsel hat sich insofern positiv auf das Verkehrsgeschehen ausgewirkt, als
der bis im Jahr 2000 anhaltende Trend zu einer Verkehrszunahme gebrochen werden konnte. Auch im
Jahr 2008, dem letzten Jahr, fir welches vergleichbare Zahlen vorliegen, war die Fahrleistung des
Schwerverkehrs noch tiefer als vor dem Regimewechsel. Dies ist vor allem vor dem Hintergrund einer
ungebrochenen Zunahme der Fahrleistung des PW-Verkehrs von Interesse (vgl. Abbildung 1).
Ungeklart geblieben ist allerdings die Frage, ob das neue Abgaberegime — generell oder einzelfallweise
- zu einer Verkehrsverlagerung von den Nationalstrassen auf das untergeordnete Strassennetz gefiihrt
hat. Ursache flir entsprechende Behauptungen ist die Méglichkeit, durch Ausweichen auf das
untergeordnete Strassennetz die Fahrdistanz zu verklrzen und damit Abgabebetrage einzusparen.
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Abbildung 1: Entwicklung der Fahrleistungen des Verkehrs im gesamten Schweizer Strassennetz (Quelle:
BFS)
2 Ziel der Untersuchung und Vorgehen

Das Ziel der Untersuchung ist festzustellen, ob die Einfihrung der LSVA eine Verlagerung der
schweren Guterfahrzeuge von den nationalen Autobahnen auf das Ubrige Strassennetz zur Folge hat.

Dazu werden zwei Teilaspekte untersucht:
o Untersuchung von Verlagerungseffekten auf konkreten Ausweichrouten

o Untersuchung von Verlagerungseffekten auf dem gesamten Strassennetz der Schweiz

Gemeinsam mit dem Auftraggeber wurden elf mdgliche Ausweichrouten bestimmt, flr die die
Entwicklung der Belastungen mit schweren Gilterfahrzeugen im Zeitraum 1995 bis 2008 analysiert
werden.

Fur die Analyse des gesamten Strassennetzes der Schweiz wird die Entwicklung der Fahrleistungen auf
nationalen Autobahnen bzw. dem Ubrigen Strassennetz fir den Zeitraum 1995 bis 2008 untersucht.
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3 Datenlage

Flr die Untersuchung der Ausweichrouten werden die automatischen Zahler des Bundesamtes filr
Strassen ASTRA, kantonale Zahlstellen und die SSVZ (Schweizerische Strassenverkehrszahlung 1995,
2000, 2005) verwendet.

Falls vorhanden werden ebenfalls bereits durchgefiihrte Untersuchungen der betroffenen Kantone
ausgewertet.

Die Fahrleistungen der schweren Glterfahrzeuge auf dem gesamten Strassennetz der Schweiz werden
vom Bundesamt flr Statistik BFS publiziert.

Fur die Berechnung der Fahrleistungen der schweren Gliterfahrzeuge auf nationalen Autobahnen

werden die ASTRA-Zahler auf den Autobahnen, das Nationale Personenverkehrsmodell (NPVM) und
das Nationale Guterverkehrsmodell (NGVM) des Bundesamtes fiir Raumentwicklung ARE verwendet.

4 Verlagerungseffekte bei elf ausgewahlten Verbindungen
4.1 Verbindungen: Routen und Ausweichrouten

Abbildung 2 gibt einen Uberblick tiber die untersuchten Routen und iber mégliche Ausweichrouten.
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Abbildung 2: Ubersicht aller Ausweichrouten
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Ob eine mogliche Ausweichroute auch eine lohnende Route ist, wird von vielen Faktoren bestimmt.
Dies sind nicht nur LSVA-Kosten und Distanz, sondern auch Betriebskosten, Fahrzeit,
Energieverbrauch etc., die auch vom eingesetzten Fahrzeugtyp abhangig sind. Fir die vorliegenden
Untersuchungen der mdglichen Ausweichrouten wurden als grobe Anndherung die Fahrerkosten
verwendet, um diese den LSVA-Kosten infolge kiirzerer Distanzen gegenliberzustellen.

Details zum Vorgehen und eine detaillierte Auswertung der méglichen Ausweichrouten befinden sich in
Beilage 1.

In den folgenden Kartendarstellungen sind die moéglichen Ausweichrouten und die Standorte der
ausgewerteten Zahlstellen dargestellt.

4.2 Thun - Freiburg

Die erste Route fiihrt Gber die A6 und A12 von Thun-Nord nach Fribourg-Sud, ist 61 km lang und wird
von einem Lastwagen in ca. 43 Minuten bewaltigt. Die Ausweichroute flihrt via Riggisberg,
Schwarzenburg und Tafers und ist 12 km kiirzer. Aufgrund der vielen Ortsdurchfahrten ist der
Schwerverkehr fast eine halbe Stunde Ianger unterwegs als Uiber die Autobahnroute.
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Abbildung 3: Ausweichroute Thun - Freiburg

Auf der Ausweichroute wurde die kantonale Zahlstelle des Kantons Freiburg FR Heitenried
ausgewertet. Dieser Zahler wurde nur periodisch eingesetzt und konnte den Schwerverkehr nicht
gesondert erfassen. Deshalb wurde die SSVZ-Zahlung verwendet.

Eine Zunahme der schweren Glterfahrzeuge infolge der Einfihrung der LSVA ist nicht eingetreten.
Obwohl der DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr) konstant zugenommen hat, konnte eine starke

Abnahme der schweren Glterfahrzeuge beobachtet werden.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fir den Fahrer mehr als kompensiert.
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Fazit:
-> keine lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte

4.3 Burgdorf - Sursee

Die Strecke Burgdorf — Sursee fuhrt Gber die A1 und A2. Sie ist 67 km lang und die Fahrzeit betragt in
etwa 45 Minuten. Die Ausweichroute Uber die Kantonsstrasse flihrt Gber Litzelfliih, Sumiswald und
Hausernmoos. Sie ist sieben Kilometer kiirzer, hat jedoch aufgrund der vielen Ortsdurchfahrten und
topografischen Gegebenheiten eine halbe Stunde langere Fahrzeit.
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Abbildung 4: Ausweichroute Burgdorf - Sursee
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Zum Vergleich der Verkehrsbelastung wurden die Daten des automatischen Zahlers 089 des ASTRA
und der SSVZ-Zahlung 328, beide in Gettnau, herangezogen.

Eine Zunahme der schweren Gulterfahrzeuge infolge der Einflihrung der LSVA ist nicht eingetreten.
Obwohl eine Zunahme der schweren Giterfahrzeuge bis ins Jahr 2000 stattgefunden hat, nahmen
sowohl der Anteil der schweren Giterfahrzeuge am Gesamtverkehr, wie auch die absolute Anzahl ab
2001 wieder ab.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fir den Fahrer mehr als kompensiert.
Fazit:

-> keine lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte
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4.4 Aarau - Sursee

Die Autobahnroute zwischen Aarau-West und Sursee flihrt tber die A1 und A2. Die entsprechende
Ausweichroute fuhrt Gber die Kantonsstrasse 14 via Schoéftland, Triengen, Bliron und ist ca. 16
Kilometer kirzer. Beide Strecken weisen in etwa die gleiche Fahrzeit von 23 bzw. 24 Minuten auf.
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Abbildung 5: Ausweichroute Aarau - Sursee

Auf dieser Strecke wurden die Daten eines kantonalen Zahlers, welcher allerdings erst seit 2001 in
Betrieb ist und erst seit 2007 auch den Schwerverkehr gesondert zahlt, und der SSVZ-Zahler 954

ausgewertet.

Anteilsmassig haben die schweren Gliterfahrzeuge starker zugenommen als der Gesamtverkehr, eine
Abnahme konnte nicht festgestellt werden. Die schweren Glterfahrzeuge haben bereits vor der
Einfuhrung der LSVA eine Zunahme erfahren. Auf der Ausweichroute kénnen infolge der kleineren
Distanz ca. 10 CHF LSVA-Geblhren eingespart werden, die Personalkosten bleiben in etwa konstant.

Eine Untersuchung des Kantons Luzern von 2007! hat ergeben, dass der Transitverkehr durch das
Surental rund 10.8% ausmacht; der grosste Teil des Schwerverkehrs ist hausgemacht. Geringfligige
Verlagerungseffekte aufgrund der LSVA sind mdglich.

Fazit:

-> lohnende Ausweichroute

-> geringfiigige Verlagerungseffekte moglich

! Schwerverkehrserhebung Surental: Technischer Bericht. A.F.+]. Steffen, Diplomingenieure ETH/SIA, Luzern.
Kanton Luzern, Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement, Verkehr und Infrastruktur (vif). 26.01.2007
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4.5 Frick AG - Aarau

Die Autobahn-Route von Frick nach Aarau fihrt tUber die A3 und die A1 zum Anschluss Aarau-West
und weist eine Lange von 41 Kilometern auf. Die Ausweichroute via K108, der Staffeleggstrasse ist 17
Kilometer kiirzer. Die Fahrzeit fir beide Routen ist gleich. Uber die Staffelegg ist eine Héhendifferenz
von rund 250 Metern zu Uberwinden.
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Abbildung 6: Ausweichroute Frick AG - Aarau

Auf der Staffelegg wurde vom Kanton Aargau ein Verkehrszahler installiert, um eventuelle Effekte der
LSVA zu beobachten. Der Zahler AG 1500 konnte fiir die Analyse verwendet werden, ebenfalls die
SSVZ-Zahlungen, die jedoch an einem anderen Standort (Kittigen), der fiir die gegebene
Fragestellung weniger geeignet ist, durchgefihrt wurden.

Die SSVZ-Zahlungen in Kiittigen zeigen eine Abnahme der schweren Giterfahrzeuge von 1990 bis
2000 und dann wieder eine Zunahme bis 2005. Der Zahler auf der Staffelegg verzeichnet keine
Abnahme von 1995 bis 2000, die schweren Guterfahrzeuge nehmen kontinuierlich bis 2003 zu, dann
bleibt die Menge der schweren Guterfahrzeuge in etwa konstant. Die Abweichung der beiden
Zahlstandorte lasst sich durch folgende Ursachen begriinden:

. Verschiedene Standorte der Zahlungen

. SSVZ-Zahlungen sind einmalige Zahlungen an funf Tagen im Jahr, wobei drei davon Werktage
sind, die fur die Zahlung der schweren Guterfahrzeuge relevant sind. Der Zahler auf der
Staffelegg ist ein permanenter Zahler, der liber das ganze Jahr den Verkehr zahlt.

Aufgrund der vollsténdigeren Datenlage und dem besser geeigneten Standort des Zahlers auf der
Staffelegg wird die Entwicklung der schweren Guterfahrzeuge auf der Ausweichroute durch die
Zahlerdaten des kantonalen Zahlers (AG 1500) beurteilt.

Der Anteil der schweren Glterfahrzeuge ist konstant geblieben. Auch mit der Eréffnung der A3 im
Fricktal 1997 haben die schweren Gliterfahrzeuge zugenommen. Eine starkere Zunahme der schweren
Guterfahrzeuge hat bereits vor der Einfihrung der LSVA stattgefunden. Untersuchungen des Kantons
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Aargau? erkldren die Entwicklung der schweren Giiterfahrzeuge (im Vergleich mit dem
Gesamtverkehr) durch das allgemeine Verkehrswachstum.

Fazit:
-> lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte

4.6 Wettingen - Biilach

Die Route von Wettingen nach Bilach fiihrt tGber die A1 und die A51 zum Anschluss Bilach-West. Die
Strecke ist 34 Kilometer lang und ein schweres Giiterfahrzeug bendétigt dafiir ca. 26 Minuten. Die
Ausweichstrecke fuhrt tber Otelfingen, Dielsdorf und Hori, ist 16 Kilometer kirzer und benétigt ca.
neun Minuten mehr Fahrzeit.
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Abbildung 7: Ausweichroute Wettingen - Biilach

Grundlage der Auswertungen dieser Strecke waren die Daten der Zahlstelle 379 des Kantons Aargau
und die SSVZ-Zahlungen. Beide Zahlungen fanden am gleichen Ort in Otelfingen statt.

Die SSVZ zeigt eine Abnahme der schweren Glterfahrzeuge bis ins Jahr 2000 von rund 40%. Danach
haben sich die schweren Giiterfahrzeuge wieder verdoppelt. Der Gesamtverkehr hat sich &hnlich
entwickelt, wobei jedoch die Verdnderungen (anteilsmassig) kleiner sind. Der Anteil der schweren
Guterfahrzeuge ist 2005 wieder auf dem gleichen Stand wie 1995.

Tendenziell lasst sich hier eine lohnende Ausweichroute vermuten. Sie ist kiirzer als Gber die Autobahn
und bei Uberlastung der A1 ist der geringe Zeitvorteil der Autobahn hinfillig, jedoch halten sich die

2 Regierungsrat Kanton Aargau: Interpellation Markus Kunz, Frick, vom 20. Januar 2004 betreffend Massnahmen
zu Auswirkungen des zunehmenden Transit-Schwerverkehrs im Aargau; Beantwortung
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Einsparung der LSVA und die Kosten fiir den Fahrer in etwa die Waage. Der Anteil der schweren
Gulterfahrzeuge am DTV ist in etwa konstant geblieben, d.h. mit der Zunahme des Gesamtverkehrs

hat auch der Giiterverkehr zugenommen. Vermutlich tragt die Uberlastung der Al (Limmattalerkreuz,

Gubrist, Nordring) mehr zur Zunahme des Verkehrs bei als die Einfihrung der LSVA.
Fazit:
-> keine lohnende Ausweichroute

-> Verlagerungseffekte moglich, aber nicht eindeutig

4.7 Sempach - Rotkreuz

Die Route von Sempach nach Rotkreuz fiihrt Gber die A2 und die A14 zum Anschluss Gisikon-Root.
Strecke ist 24 Kilometer lang und ein schweres Giiterfahrzeug bendétigt dafiir ca. 19 Minuten. Die
Ausweichstrecke fuhrt Gber Rain, Eschenbach und Inwil, ist 7 Kilometer klrzer und benétigt ca. 13
Minuten mehr Fahrzeit.
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Abbildung 8: Ausweichroute Sempach - Rotkreuz

Die

Die beiden kantonalen Verkehrszdhler des Kantons Luzern, die auf der Ausweichroute liegen, wurden

erst 2007 in Betrieb genommen. Eine SSVZ-Zahlung fand auf dieser Route nicht statt.

Aufgrund dieser Datenlage ist kaum eine Beurteilung méglich. Die Einsparungen der LSVA sind
wesentlich geringer als die Mehrkosten des Fahrers.
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Eine im Jahr 2005 durchgefiihrte Studie von A.F.+]. Steffen im Auftrag des Kantons LU?> kommt zu
dem Ergebnis, dass es zu keiner Verlagerung des Glterverkehrs auf das untergeordnete Strassennetz
gekommen ist:

~Vermehrter Transitverkehr wegen der LSVA?

Diese Vermutung wurde durch die Verkehrserhebung nicht bestétigt. Auf der am ehesten in Frage
kommenden Ausweichroute A2 Sempach — Rain - Inwil — A14 Gisikon ist der Transitverkehrsanteil
gering (rechnerisch 3.1%), so dass die Vermutung gerade hier nicht bestétigt wird. Der kiirzeren
Wegstrecke stehen ldngere Reisezeiten, anspruchsvolle, aufmerksamkeitserfordernde
Ortsdurchfahrten, steile und kurvenreiche Gemischtverkehrsstrassenabschnitte, Wartezeiten an 3
Knoten mit Lichtsignalanlagen und an 4 Kreiselknoten entgegen."

Fazit:

-> keine lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte

4.8 Frauenfeld West - Wil SG

Die Autobahnroute zwischen Frauenfeld-West und Wil SG flihrt tber die A7 und die Al. Die
entsprechende Ausweichroute fiihrt Uber die Kantonsstrasse 7 via Matzingen, Minchwilen und Wil und
ist ca. acht Kilometer kurzer. Die Fahrzeit ist ca. vier Minuten langer.
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Abbildung 9: Ausweichroute Frauenfeld West — Wil SG

3 Bericht zur Schwerverkehrsanalyse Sempach - Seetal - Luzernisches Reusstal. A.F.+]. Steffen, Diplomingenieure
ETH/SIA, Luzern. Kanton Luzern, Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement, Verkehr und Infrastruktur (vif).
24.08.2005
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Fir die Analyse der Verkehrsentwicklung wurde der kantonale Verkehrszahler TG 042, der seit 2001 in
Betrieb ist, verwendet. Jedoch wurde nur in den Jahren 2001 bis 2004 der Schwerverkehr separat
erfasst. Die SSVZ-Zahlungen erfolgten auf dem gleichen Teilstlick der Ausweichroute.

Die schnellste Route von Frauenfeld nach Wil SG fiihrt bis Matzingen nicht tiber die Autobahn, sondern
Uber den ersten Teil der Ausweichroute. Auf diesem Abschnitt haben die schweren Gliterfahrzeuge
gemass SSVZ konstant abgenommen, wobei der Gesamtverkehr jedoch zugenommen hat. Von 2001
bis 2004 ist der Anteil der schweren Guterfahrzeuge konstant geblieben. Ein Verlagerungseffekt
konnte nicht beobachtet werden.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten flir den Fahrer mehr als kompensiert.

Fazit:

-> keine lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte

4.9 Wil SG - Kreuzlingen

Die Route von Wil SG nach Kreuzlingen fuhrt Gber die A1 und die A7 nach Kreuzlingen. Die Strecke ist
55 Kilometer lang und ein schweres Gliterfahrzeug benétigt dafiir ca. 39 Minuten. Die Ausweichstrecke
fihrt Gber Bronschhofen, Affeltrangen, Marstetten, Engwilen und Schwaderloh, ist 23 Kilometer kiirzer
und bendtigt ungefédhr die gleiche Fahrzeit.
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Abbildung 10: Ausweichroute Wil SG - Kreuzlingen

Der Kanton Thurgau betreibt in Wil den Verkehrszahler SG 106. Dieser lieferte Verkehrsdaten seit
1995, jedoch mit Unterbrichen. Fir die Jahre 1997 bis 2000 und 2004 bis 2005 liegen keine Daten
vor. Die SSVZ-Zahlung fand in Affeltrangen statt.
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Der Anteil der schweren Glterfahrzeuge am Gesamtverkehr ist eher konstant geblieben, obwohl eine
kurzzeitige Zunahme der schweren Giiterfahrzeuge im Jahr 2001 zu verzeichnen ist, haben diese bis
2005 wieder abgenommen. Auch der Gesamtverkehr hat abgenommen. Aufgrund der nur
geringfiigigen Anderungen kann davon ausgegangen werden, dass keine Verlagerungseffekte
aufgetreten sind.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fiir den Fahrer nicht kompensiert.
Fazit:
-> lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte

4.10 St. Gallen - Oberriet SG

Die Autobahn-Route von St. Gallen nach Oberriet SG fiihrt (iber die A1 und die A13 zum Anschluss
Oberriet und weist eine Lange von 45 Kilometern auf. Die Ausweichroute via K13 Uber Gais und
Altstatten ist 11 Kilometer klirzer. Die Fahrzeit der Ausweichroute ist ca. neun Minuten ldnger und es
muss eine Héhendifferenz von rund 500 Metern Gberwunden werden (auf der Autobahn sind es rund
200 Meter).
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Abbildung 11: Ausweichroute St. Gallen - Oberriet

Der kantonale Verkehrszahler AR 33 in Gais lieferte nur Messungen fiir 2001 und 2006. Deshalb
wurden vor allem die SSVZ-Zahlungen verwendet.

Obwohl der Gesamtverkehr von 1995 bis 2005 stark zugenommen hat, ist der Anteil der schweren
Glterfahrzeuge zuriickgegangen. Die Anzahl der schweren Glterfahrzeuge ist dabei konstant
geblieben.
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Die Ausweichroute weist grosse Steigungen und enge Kurven aus.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fiir den Fahrer mehr als kompensiert.
Fazit:

-> keine lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte

4.11 Lausanne - Payerne

Die Route von Lausanne nach Payerne flhrt Gber die A1 zum Anschluss Payerne. Die Strecke ist 58
Kilometer lang und ein schweres Gulterfahrzeug bendétigt dafiir ca. 40 Minuten. Die Ausweichstrecke
fuhrt tGber die H1 Gber Moudon, ist 14 Kilometer kiirzer und benétigt ca. 11 Minuten mehr Fahrzeit.
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Abbildung 12: Ausweichroute Lausanne - Payerne

Auf der Ausweichroute konnte der ASTRA-Zahler AVZ 078 und die SSVZ-Zahlung in Payerne
verwendet werden.

Die Al Murten - Yverdon wurde am 5. April 2001 erdffnet. Im 2001 konnte ein Riickgang des Anteils
der schweren Guterfahrzeuge von 18% auf 12% beobachtet werden, was rund 45% weniger schweren
Glterfahrzeugen entspricht. Ein Verlagerungseffekt infolge der LSVA konnte nicht beobachtet werden,
im Gegenteil, es fand eine Verlagerung von der Kantonsstrasse auf die neu erdffnete Autobahn statt.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fir den Fahrer mehr als kompensiert.
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Fazit:
-> keine lohnende Ausweichroute
-> umgekehrter Verlagerungseffekt (Kantonsstrasse - Autobahn)

-> keine Verlagerungseffekte (auf die Kantonsstrasse)

4.12 Kirchberg - Kiesen

Die Strecke Kirchberg - Kiesen flihrt tber die A1 und die A6. Sie ist 39 km lang und die Fahrzeit
betrdgt in etwa 29 Minuten. Die Ausweichroute fiihrt Uber die Kantonsstrasse iber Burgdorf, Hasle
und Grosshochstetten. Sie ist einen Kilometer kiirzer, hat jedoch aufgrund der vielen Ortsdurchfahrten
und topografischen Gegebenheiten eine knappe halbe Stunde langere Fahrzeit.
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Abbildung 13: Ausweichroute Kirchberg - Kiesen

Fur die Auswertung der Verkehrsentwicklung konnte der ASTRA-Zahler AVZ 230 und die SSVZ-
Zahlung in Hasle-Rliegsau verwendet werden. Der ASTRA-Zahler lieferte seit 1999 Verkehrszahlen.

Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr nimmt seit 2000 ab und ist seit 2006 konstant bei
3.7%. Die absolute Zahl der schweren Giterfahrzeuge hat seit dem Maximum im Jahr 2000 konstant
abgenommen. Die Auswertungen der Zahlerdaten zeigen keine Verlagerungseffekte aufs
untergeordnete Strassennetz.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fir den Fahrer mehr als kompensiert.
Fazit:

-> keine lohnende Ausweichroute

-> keine Verlagerungseffekte
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4.13 Zusammenfassung der Ergebnisse

In der nachstehenden Tabelle sind die Ergebnisse der einzelnen Strecken bezliglich Auswirkungen der

LSVA zusammengefasst.

Lohnende Verlagerungs- Bemerkungen
Route effekte

Thun - Freiburg Nein Nein -

Burgdorf - Sursee Nein Nein Obwohl eine Zunahme bis ins Jahr 2000 der schweren
Guterfahrzeuge stattgefunden hat, nahmen sowohl der
Anteil der schweren Giterfahrzeuge am Gesamtver-
kehr wie auch die absolute Anzahl bis 2008 ab.

Aarau - Sursee Ja Geringflgige Eine Untersuchung des Kantons Luzern von 2007 hat

mdoglich ergeben, dass der Transitverkehr durch das Surental
rund 10.8% ausmacht; der grosste Teil des Schwerver-
kehrs ist hausgemacht. Verlagerungseffekte aufgrund
der LSVA sind nur minimal beobachtbar.

Frick AG - Aarau Ja Nein Untersuchungen des Kantons Aargau erklaren die
Entwicklung der schweren Giiterfahrzeuge (im
Vergleich mit dem Gesamtverkehr) durch das
allgemeine Verkehrswachstum.

Wettingen - Bllach Nein Méglich, aber Die SSVZ zeigt eine Abnahme der schweren Giiterfahr-

nicht eindeutig | zeuge bis ins Jahr 2000 von rund 40%. Danach haben
sich die schweren Giiterfahrzeuge wieder verdoppelt.
Der Gesamtverkehr hat sich ahnlich entwickelt, wobei
jedoch die Verdnderungen (anteilsmassig) kleiner sind.
Der Anteil der schweren Giterfahrzeuge ist 2005
wieder auf dem gleichen Stand wie 1995. Evtl. tragt
die Uberlastung der Al (Limmattalerkreuz, Gubrist,
Nordring) mehr zur Zunahme des Verkehrs bei als
andere Ursachen.

Sempach - Rotkreuz Nein Nein Eine im Jahr 2005 durchgefiihrte Studie von A.F.+1J.
Steffen im Auftrag des Kt. LU kommt zum Ergebnis,
dass es zu keiner Verlagerung des Giiterverkehrs auf
das untergeordnete Strassennetz kommt.

Frauenfeld West - Wil SG Nein Nein -

Wil SG - Kreuzlingen Ja Nein =

St. Gallen - Oberriet SG Nein Nein -

Lausanne - Payerne Nein Nein Die A1 Murten - Yverdon wurde am 5. April 2001
erdffnet. Im 2001 konnte ein Riickgang des Anteils der
schweren Gulterfahrzeuge auf der Kantonsstrasse von
18% auf 12% beobachtet werden, was rund 45%
weniger schweren Guterfahrzeugen entspricht.

Kirchberg - Kiesen Nein Nein -

Tabelle 1: Zusammenfassung der Auswertung

4.14 Fazit Untersuchung der elf Verbindungen

Insgesamt kann festgestellt werden, dass auf den untersuchten Routen kaum Verlagerungen infolge
der EinfiUhrung der LSVA aufgetreten sind.

Auch auf an sich lohnenden Routen sind Verlagerungen héchstens in Ansatzen feststellbar.

Auf den meisten Routen ist die Anzahl der schweren Guterfahrzeuge ricklaufig, auf den Routen mit
zunehmender Anzahl kann diese nicht auf die Einfihrung bzw. Erhéhung der LSVA zuriickgefihrt
werden. Auf der Verbindung von Payerne nach Lausanne hat sich durch die Er6ffnung der A1 sogar
eine Verlagerung von der Kantonsstrasse auf die Autobahn ergeben.
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5 Verlagerungseffekte gesamtes Netz
5.1 Einleitung

Fir die Untersuchung von Verlagerungseffekten infolge der Einflihrung der LSVA fiir die ganze Schweiz
bzw. das gesamte schweizer Strassennetz sind zwei Analyse-Ansdtze denkbar:

1. Verkehrsmengenbezogen -> DTV/DWYV aus den SSVZ-Zahlungen
2. Verkehrsleistungsbezogen -> Fahrleistungen (Fzkm) aus der automatischen Zahlung des
ASTRA (analog Berechnung der Entwicklungsindizes des ASTRA)

5.2 Analyse-Ansatz 1: DTV aus den SSVZ-Zahlungen

Eine Auswertung der schweizerischen Strassenverkehrszdahlungen der Jahre 1995 bis 2005 durch das
Bundesamt flir Strassen ASTRA hat gezeigt, dass zwischen 2000 und 2005 die an allen
Zahlerstandorten gemessene Menge der SGF zurlickgegangen ist (vgl. Abbildung 14). Der Rickgang
betrug 3,8% auf Nationalstrassen und 12,6% auf dem Ubrigen Strassennetz. Die Ubrigen
Fahrzeugkategorien haben im gleichen Zeitraum zugenommen: um 9,4% auf Nationalstrassen und um
3,5% auf dem Ubrigen Strassennetz.

130% +
=== DTV auf Nationalstrassen === DTV SGF auf Nationalstrassen
=== DTV auf brigem Strassennetz === DTV SGF auf Ubrigem Strassennetz
125% +
120% +
115% +
110% +
105% +
100% 4
95% 4
90% T
1995 2000 2005

Abbildung 14: Entwicklung des DTV auf Nationalstrassen und iibrigem Strassennetz (Quelle: ASTRA)

In der obigen Auswertung werden nur die Strecken bericksichtigt, auf denen eine Zahlung stattfand.
Mit dieser einfachen Methode werden jedoch die Langen der jeweiligen Strassennetze (nationale
Autobahnen und ubriges Netz) und die Gewichtung fiir die Integrierung von nicht gezahlten
Abschnitten nicht berlcksichtigt. Mit der Berechnungsmethode der Entwicklungsindizes des ASTRA
(vgl. folgende Kapitel) kdnnen die Fahrleistungen Uber die Gewichtung der einzelnen Zahlerstandorte
ermittelt werden.

5.3 Analyse-Ansatz 2: Fahrleistungen

5.3.1 Entwicklungsindizes
Die seit 1990 vom ASTRA berechneten Entwicklungsindizes des schweizerischen Strassenverkehrs
zeigen, dass zwischen 2000 und 2005 der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) auf Autobahnen
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um 9,1% zugenommen hat. Die Zunahme auf Ausserortsstrassen betrug im gleichen Zeitabschnitt nur
2,3%, auf Innerortsstrassen lediglich 0,5%.

Parallel zur gezahlten Anzahl SGF sind auch die Fahrleistungen im Strassengiiterverkehr
zuriickgegangen, wie in Kapitel 1 gezeigt (vgl. Abbildung 1).

5.3.2 Konzept Fahrleistungsermittiung

Seit Gber 10 Jahren publiziert das ASTRA die Entwicklungsindizes des schweizerischen Strassen-
verkehrs®. Dabei wird aus Z&hlerdaten und Grundbelastungen des Netzes die mittlere Belastung des
Strassennetzes flir den Gesamtverkehr ermittelt. Mit der gleichen Methodik kann auch die mittlere
Belastung der schweren Giiterfahrzeuge auf den nationalen Autobahnen ermittelt werden (siehe
Kapitel 5.3.3).

Mit der Multiplikation der mittleren Belastung mit der Streckenlange kann die jahrliche Fahrleistung
der schweren Guterfahrzeuge auf nationalen Autobahnen ermittelt werden.

Die Fahrleistungen der schweren Giterfahrzeuge auf dem gesamten schweizerischen Strassennetz
wird vom Bundesamt flir Statistik BFS ermittelt (seit 2001 aus den LSVA-Daten abgeleitet).

Aus der Differenz der Gesamtfahrleistungen und der Fahrleistungen auf den nationalen Autobahnen
kann die Fahrleistung auf dem (brigen Strassennetz bestimmt werden.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden die Entwicklung fiir sechs Jahre bestimmt:
1995, 2000, 2001, 2004, 2005 und 2008.

5.3.3 Vorgehen zur Berechnung der mittlere Belastung auf nationalen Autobahnen
Die Methodik fir die Berechnung der mittleren Belastung auf nationalen Autobahnen ist die gleiche,
wie fir die Bestimmung der Entwicklungsindizes des schweizerischen Strassenverkehrs®.

Dabei werden die DWV-Belastungen der permanenten Zahlstellen auf dem Strassennetz gewichtet zu
einer mittleren Belastung auf dem Strassennetz umgerechnet. Um die Belastungen der schweren
Gulterfahrzeuge auf den nationalen Autobahnen zu erhalten, werden die DWV-Werte der schweren
Glterfahrzeuge aus den Zahlstellen der nationalen Autobahnen verwendet.

Die Gewichtungsfaktoren flr die einzelnen Zahlstellen bzw. Streckenabschnitte werden aus den
Streckenbelastungen des Nationalen Verkehrsmodells des Bundesamtes fiir Raumentwicklung ARE flr
verschiedene Belastungsklassen abgeleitet. Die zu bildenden Belastungsklassen sind abhangig von der
Anzahl der verfigbaren Zahlstellen (auf nationalen Autobahnen). Die Gewichtungsfaktoren geben je
Belastungsklasse das Verhaltnis der totalen Netzlange zur Netzlange mit Zahlstellen wieder.

Im folgenden Exkurs wird die Methodik an einem Zahlenbeispiel erldutert.

4 Die Aktualisierung wird von Rapp Trans AG bzw. vor 2003 von Abay&Meier (seit 2003 in Rapp Trans AG
integriert) im Auftrag des ASTRA durchgefiihrt.

5 Entwicklungsindizes des schweizerischen Strassenverkehrs, Forschungsauftrag 42/95 auf Antrag der Vereinigung
Schweizerischer Verkehrsingenieure SVI, Abay&Meier, Ziirich, Januar 1998
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Exkurs: Veranschaulichung der Methodik am Beispiel:®

Gegeben sei das in Abbildung 15 dargestellte hypothetische Strassennetz mit flir jeden Abschnitt
bekannten Belastungen fiir die Periode t. Als Grundlage fiir die Indexberechnung soll fiir diese
Periode die Belastung eines durchschnittlichen Querschnitts des Netzes berechnet werden.

9 3'000 F
Qz1 iy

1°000 Fz.
8 km 1’000 Fz.
10 km
3000 Fz. 1’000 Fz. 2’000 Fz.
6 km 1 km 9km

g

3’000 Fz.
8 km

<4 QZ3

-« QZ2

2’000 Fz.

3 km

Qz: Querschnittszahler
3’000 Fz.: Abschnittsbelastung
6 km: Abschnittslange

Abbildung 15: Hypothetisches Strassennetz mit Belastungen flir die Periode t

Die durchschnittliche Netzbelastung kann dabei als durchschnittliche Belastung auf einem
Netzkilometer interpretiert werden.

Auf dem hypothetischen Strassennetz ergibt sich eine durchschnittliche Netzbelastung von 2'000
Fahrzeugen (mit der Ldnge gewichtetes Mittel).

Sind jedoch fiir die Berechnung der durchschnittlichen Netzbelastung nur die Belastungen der drei
Querschnittszédhler QZ1, QZ2 und QZ3 bekannt, so ergibt sich ein Wert von 1'926 Fahrzeugen (mit
der Ldnge gewichtetes Mittel), was einer Abweichung von rund 4% entspricht.

Um zu erreichen, dass die aus den drei Querschnittszdhlern berechnete durchschnittliche
Netzbelastung der tatsédchlichen durchschnittlichen Netzbelastung entspricht, miissen die
Belastungen der einzelnen Zéhler mit dem reziproken Reprédsentationsverhéltnis (bezliglich Ldngen
der Abschnitte) gewichtet werden. Um diese Gewichtungsfaktoren zu bestimmen, werden
Belastungsklassen gebildet und auf die Abschnitte bzw. Zdhler angewendet. Alle Zéhler innerhalb
derselben Belastungsklasse erhalten den gleichen Gewichtungsfaktor.

Erfolgt die Berechnung der durchschnittlichen Netzbelastung unter Verwendung der drei
Querschnittszdhler und den entsprechenden Gewichtungsfaktoren ergeben sich 2'000 Fahrzeuge,
was dem ,wahren" Wert entspricht.
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Folgende Arbeitsschritte zur Berechnung der durchschnittlichen Netzbelastung sind notwendig:

Sammeln vorhandener Zahldaten

Festlegen der Belastungsklassen

Je Belastungsklasse Berechnen der Gewichtungsfaktoren
Berechnen der durchschnittlichen Belastungen

A WNR

Ein Vergleich der Fahrleistung bis 2004 mit den Fahrleistungen ab 2005 ist infolge unterschiedlicher
Erfassungsmethoden® der Fahrzeugkategorien bei den ASTRA-Z&hlern nicht direkt machbar. Aus
diesem Grund werden die Entwicklungen der Fahrleistungen der schweren Giiterfahrzeuge in zwei
Schritten untersucht:

. Entwicklung der Fahrleistungen von 1995 bis 2004
. Entwicklung der Fahrleistungen von 2005 bis 2008

Die Untersuchung der Verlagerungseffekte infolge der Einfiihrung der LSVA wird fiir beide Zeitperioden
separat durchgefthrt.

5.3.4 Ergebnisse der Fahrleistungsberechnung

Die durchschnittliche Belastung (DWV) auf nationalen Autobahnen wurde mit oben beschriebenem
Verfahren der Berechnung der Entwicklungsindizes des schweizerischen Strassenverkehrs (siehe
Kapitel 5.3.3) berechnet. Die Streckenlédngen der nationalen Autobahnen und die Fahrleistungen auf
dem gesamten Strassennetz der Schweiz wurden vom Bundesamt fiir Statistik BFS geliefert. Mittels
Multiplikation der durchschnittlichen Belastung mit der Streckenlange wurden die Fahrleistungen auf
Autobahnen des Nationalstrassennetzes bestimmt. Die Fahrleistungen auf dem Ubrigen Strassennetz
ergeben sich aus der Differenz von Fahrleistungen Gesamtnetz und Fahrleistungen auf nationalen
Autobahnen.

Abbildung 16 zeigt die berechneten Fahrleistungen der schweren Gulterfahrzeuge auf den Autobahnen
des Nationalstrassennetzes und auf dem Ubrigen Strassennetz im Zeitraum 1995 bis 2004.

6 Bis 2004 erfassten die ASTRA-Verkehrszahler die Ladngenklassen der Fahrzeuge, d.h. fiir die Identifikation von
schweren Gilterfahrzeugen mussten die Ldngenklassen 3 und 4 (Fahrzeuglange grdsser als 6m) verwendet
werden. In diesen Langenklassen sind jedoch auch Reisecars, Personenwagen mit Anhdnger, lange Lieferwagen
und Lieferwagen mit Anhangern enthalten. Dies fiihrt zu einer Uberschitzung des Anteils der schweren
Glterfahrzeuge.

Ab 2005 erfassten die ASTRA-Verkehrszahler Fahrzeugkategorien nach SWISS 10 bzw. 7. Dabei werden die
Fahrzeugkategorien Car, Personenwagen mit Anhanger, Lieferwagen und Lieferwagen mit Anhanger separat
ausgewiesen. Dies fuhrt zu einer Reduktion des Anteils der schweren Giiterfahrzeuge im Vergleich zu den
vorangegangenen Jahren.
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Entwicklung der Fahrleistung im Giiterverkehr bis 2004 [in Mio. Fzkm]
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Abbildung 16: Entwicklung der Fahrleistungen im Giiterverkehr 1995 bis 2004

Von 1995 bis 2000 nahmen die Fahrleistungen der schweren Strassenglterfahrzeuge sowohl auf den
nationalen Autobahnen als auch insgesamt zu. Auf dem Ubrigen Strassennetz gingen sie zurlck. Mit
der Einfihrung der LSVA 2001 gingen die Fahrleistungen des schweren Strassenglterverkehrs
insgesamt zurick, wobei zu beachten ist, dass die Fahrleistungen bis 2000 vom BFS berechnet wurden
und ab 2001 direkt aus den LSVA-Daten abgeleitet werden. Dies ist auch ein moéglicher Grund fur die
Abnahme der Fahrleistungen auf nationalen Autobahnen in diesem Zeitraum. Zu vermuten ist jedoch,
dass die Einflihrung der LSVA generell zu weniger Fahrten gefiihrt hat. Ab 2002 nahmen sowohl die
Fahrleistungen auf dem Gesamtnetz wie auch auf den nationalen Autobahnen wieder zu. Auf dem
Ubrigen Strassennetz nahmen die Fahrleistungen konstant ab.

Die Frage, ob die Zunahme der Fahrleistungen nicht im Ausbau des nationalen Autobahnnetzes
begriindet liegt, lasst sich folgendermassen beantworten:

Die Zunahme der Fahrleistungen der schweren Giterfahrzeuge auf nationalen Autobahnen von 1995
bis 2004 lasst sich folgendermassen aufschliisseln: rund 40% der Zunahme resultieren aus der
Verlangerung des Autobahnnetzes, rund 60% aus der Zunahme des DTV der schweren
Guterfahrzeuge. Auch ohne einen Ausbau des Netzes hatten die Fahrleistungen der schweren
Guterfahrzeuge auf den nationalen Autobahnen zugenommen.

Verlagerungseffekte der schweren Giterfahrzeuge von den nationalen Autobahnen auf das Ubrige
Strassennetz kdnnen in der Zeitperiode 2001 bis 2004 nicht festgestellt werden. Auf den nationalen
Autobahnen nehmen die Fahrleistungen der schweren Glterfahrzeuge zu und auf dem ubrigen
Strassennetz ab.

Bereits vor 2001 bzw. vor der Einfihrung der LSVA zeigt sich eine Verlagerung vom Ubrigen
Strassennetz auf die nationalen Autobahnen. Dieser Trend setzt sich auch nach 2001 weiter fort.
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Abbildung 17 zeigt die Entwicklung der Fahrleistungen im Guterverkehr von 2005 bis 2008.

Entwicklung der Fahrleistung im Giiterverkehr ab 2005 [in Mio. Fzkm]
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Abbildung 17: Entwicklung der Fahrleistungen im Giiterverkehr 2005 bis 2008

Die Gesamtfahrleistungen der schweren Guterfahrzeuge nahmen im Zeitraum 2005 bis 2008 konstant
zu, ebenfalls die Fahrleistungen auf den nationalen Autobahnen. Auf dem Ubrigen Strassennetz
nahmen die Fahrleistungen geringfligig ab. Die Zunahme der Fahrleistungen spielt sich vor allem auf
den nationalen Autobahnen ab.

Die Zunahme der Fahrleistungen der schweren Giterfahrzeuge auf nationalen Autobahnen von 2005
bis 2008 lasst sich folgendermassen aufschlisseln: 20% der Zunahme resultieren aus der
Verléangerung des Autobahnnetzes, 80% aus der Zunahme des DTV der schweren Guterfahrzeuge.
Auch ohne einen Ausbau des Netzes hatten die Fahrleistungen der schweren Gliterfahrzeuge auf den
nationalen Autobahnen zugenommen.

Verlagerungseffekte der schweren Guterfahrzeuge von den nationalen Autobahnen auf das tbrige
Strassennetz kdnnen in der Zeitperiode 2005 bis 2008 nicht festgestellt werden. Auf den nationalen
Autobahnen nehmen die Fahrleistungen der schweren Giterfahrzeuge zu und auf dem Ubrigen
Strassennetz geringfligig ab.

5.4 Fazit Untersuchung gesamtes Strassennetz der Schweiz

Zwischen 2000 und 2005 nehmen die mittleren DTV-Belastungen der schweren Gliterfahrzeuge sowohl
auf nationalen Autobahnen wie auch auf dem Ubrigen Strassennetz ab. Im Vergleich mit 1995 nimmt
der DTV der schweren Guterfahrzeuge auf nationalen Autobahnen zu, auf dem Ubrigen Strassennetz
ab. Eine Verlagerung der schweren Giterfahrzeuge von den nationalen Autobahnen auf das Ubrige
Strassennetz ist nicht feststellbar.



Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE 21
LSVA und Routenwahl

In der Zeitperiode von 1995 bis 2008 nehmen die Fahrleistungen der schweren Giiterfahrzeuge
insgesamt zu. 2001 konnte ein leichter Rickgang verzeichnet werden, ab 2002 nahmen die
Fahrleistungen jedoch wieder zu. Diese Zunahme der Fahrleistungen fand vor allem auf den nationalen
Autobahnen statt, auf dem Ubrigen Strassennetz nahmen die Fahrleistungen konstant ab. Die
Fahrleistungen auf den nationalen Autobahnen hatten auch ohne Ausbau des Netzes zugenommen.

Insgesamt konnten keine Verlagerungseffekte der schweren Giterfahrzeuge infolge der Einfihrung der
LSVA von den nationalen Autobahnen auf das librige Strassennetz festgestellt werden.

Bereits vor 2001 Iasst sich eine Verlagerung vom Ubrigen Strassennetz auf die nationalen Autobahnen
erkennen. Diese setzt sich auch nach der Einfliihrung der LSVA fort.

6 Schlussfolgerungen

Ziel der Untersuchung war festzustellen, ob durch die Einfiihrung der LSVA Verlagerungen der
schweren Guterfahrzeuge von den nationalen Autobahnen auf das Ubrige Strassennetz auftreten. Dazu
wurden die Entwicklung der Fahrleistungen der schweren Giiterfahrzeuge auf dem gesamten
Strassennetz der Schweiz analysiert und elf mdgliche Ausweichrouten untersucht. Dies ergab folgende
Resultate:

Weder aus den Auswertungen der SSVZ durch das ASTRA, noch aus den Fahrleistungsberechnungen
lassen sich Verlagerungseffekte von den nationalen Autobahnen auf das (ibrige Strassennetz infolge
der Einftihrung der LSVA feststellen.

Von elf untersuchten méglichen Ausweichrouten konnten bei neun keine Verlagerungseffekte von den
nationalen Autobahnen auf das Ubrige Strassennetz festgestellt werden. Im Fall der Ausweichroute
Wettingen - Blilach sind Verlagerungseffekte mdglich, jedoch nicht eindeutig der Einfiihrung der LSVA
zuzuordnen. Die Uberlastung der Al im Limmattal, Gubrist und Nordring tragt vermutlich starker zur
Zunahme des Guterverkehrs bei als die Einfiihrung der LSVA. Einzig auf der Ausweichroute Aarau -
Sursee sind geringfligige Verlagerungseffekte mdoglich.

Die Verbindung Payerne - Lausanne zeigt beispielhaft die Wechselwirkungen zwischen der Einfihrung
der LSVA und dem Ausbau des nationalen Autobahnnetzes, da beide Ereignisse gleichzeitig
stattfanden. Auf der Verbindung Payerne - Lausanne ergab sich durch die Eréffnung der Al im Jahr
2001 eine Verlagerung von der Kantonsstrasse auf die Autobahn, d.h. von der kirzeren auf die
langere Route. Es ist zu vermuten, dass die Zeiteinsparungen und/oder andere Faktoren wesentlich
starker ins Gewicht fallen als die Einsparungen bei der LSVA.

Auf neun von den elf untersuchten Ausweichrouten treten keine Verlagerungseffekte der schweren
Glterfahrzeuge von nationalen Autobahnen auf das (brige Strassennetz auf. Einzig auf der
Ausweichroute Aarau - Sursee sind geringfiigige Verlagerungseffekte méglich, auf der Ausweichroute
Wettingen - Bliilach kann die Einfihrung der LSVA nicht eindeutig als Ursache flir mégliche
Verlagerungseffekte identifiziert werden.
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Ausweichrouten

1 Thun-Freiburg

2 Burgdorf-Sursee

3 Aarau-Sursee

4 Frick-Aarau

5 Wettingen-Bilach

6 Sempach-Rotkreuz

7 Frauenfeld West-Wil SG
8 Wil SG-Kreuzlingen

9 St. Gallen-Oberriet SG
10 Lausanne-Payerne
11 Kirchberg-Kiesen
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LSVA und Routenwahl - Ausweichrouten

Begriffe und Definitionen

AVZ  Automatische Verkehrszahlung, ASTRA
SSVZ Schweizerische Strassenverkehrszéhlung (1995, 2000, 2005)

flr Berechnung LSVA-Kosten verwendet: 28t, Euro5 -> 2.26 Rp/tKm
fur Berechnung Personalkosten verwendet: -> 75 CHF/h
Beispiel fur Fahrt von 10km: CHF 6.33 LSVA

Fahrzeitberechnung: nach TwixRoute

Abschnittslangen: nach TwixRoute

Lohnende Route: Kosteneinsparung Total > 10 CHF pro Fahrt

Vorgehen

Routing

In einem ersten Arbeitsschritt wurden die elf Ausweichrouten auf dem untergeordneten Strassen-
netz flr die betroffenen Strassenabschnitte mit dem Auftraggeber genau definiert. Dabei handelt
es sich jeweils um die wahrscheinlichste Ausweichroute zwischen zwei Autobahnanschliissen.

Abschnittslangen und Fahrzeiten
Die Abschnittslangen und Fahrzeiten werden nach TwixRoute berechnet. Bei den Fahrzeiten werden
folgende mittlere Geschwindigkeiten verwendet:

Mittlere Geschwindigkeiten

Strassentyp ausserhalb innerhalb von
von Ortschaften

Autobahn 90 km/h 78 km/h
Fernverkehrsstrasse 72 km/h 54 km/h
Hauptverkehrsstrasse 54 km/h 42 km/h
Durchgangsstrassen 42 km/h 36 km/h
Ortsverbindungsstrasse 30 km/h 30 km/h
wichtige Strassen 24 km/h 24 km/h
Lohne

Als Stundenansatz eines Lastwagenchauffeurs werden 75 CHF/h zu Grunde gelegt, wobei zu
bemerken ist, dass die Lohne der Lastwagenfahrer im Transitverkehr deutlich tiefer als die Lohne
der Schweizer Lastwagenfahrer sind.

LSVA

Bei der Berechnung der LSVA wird der Referenz-Lastwagen mit einem massgebenden Gewicht von
28t und einer EURO-Klasse 5 angenommen, was einem LSVA-Satz von 2.26 Rp./tkm entspricht.
Die Berechnung der Abschnittslangen, Fahrzeiten, Léhne und der LSVA erfolgt fiir alle
Ausweichrouten analog und mit den gleichen Bezugsgrossen.

Verkehrszahlen

Die Daten der Verkehrszahler und die Verfligbarkeit werden mit den Kantonen bzw. im Rahmen der
SSVZ abgeklart. In einigen Fallen missen die Daten der Kantone aufbereitet werden, da z.T. keine
permanenten Zahlstellen vorhanden sind und die Daten nur periodisch erhoben wurden.

Begriffe

AVZ: Automatische Verkehrszahlung, ASTRA

SSVZ Schweizerische Strassenverkehrszahlung (SSVZ, 1995, 2000, 2005) Die SSVZ-Daten sind
Stichprobenzahlungen an finf Tagen im Jahr. Dies wurde bei der Beurteilung berlcksichtigt.

Angestrebt wird ein Vergleich flir einen Zeitabschnitt von 10 Jahren. Das wird aber durch die

Datenverfligbarkeit und -vergleichbarkeit massgebend bestimmt.
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LSVA und Routenwahl - Ausweichrouten

Lohnende Strecke

Ob eine mdogliche Ausweichroute auch eine lohnende Route ist, wird von vielen Faktoren bestimmt.
Dies sind nicht nur LSVA-Kosten und Distanz, sondern auch Betriebskosten, Fahrzeit,
Energieverbrauch etc., die auch vom eingesetzten Fahrzeugtyp abhangig sind. Flr die vorliegenden
Untersuchungen der méglichen Ausweichrouten wurden als grobe Anndherung die Fahrerkosten
verwendet, um diese den LSVA-Kosten infolge kilrzerer Distanzen gegeniberzustellen. Eine
Ausweichroute wird als lohnende Strecke identifiziert, wenn aus der Differenz zwischen der
Einsparung der LSVA durch die kiirzere Streckenlange und den Mehrkosten flir den Fahrer durch
die langere Fahrzeit eine effektive Kosteneinsparung von mehr als CHF 10 pro Fahrt entsteht.

Zusatzliche Abklarungen
Bei Problemfallen sind die Steigungen der Ausweichrouten zu berlcksichtigen (Léangenprofil). Der
Fahrkomfort ist ebenfalls massgebend flir die Routenwahl.
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LSVA und Routenwahl - Ausweichrouten - Resultate

Route lohnende RouteVerlagerungseffekte Bemerkungen
Thun-Freiburg nein nein -
Burgdorf-Sursee nein nein Obwohl eine Zunahme bis ins Jahr 2000

der schweren Giterfahrzeuge statt-
gefunden hat, nahmen sowohl der Anteil
der schweren Guterfahrzeuge am
Gesamtverkehr wie auch die absolute
Anzahl bis 2008 ab.

Aarau-Sursee ja geringfiigige méglich Eine Untersuchung des Kantons Luzern
von 2007 hat ergeben, dass der
Transitverkehr durch das Surental rund
10.8% ausmacht; der grésste Teil des
Schwerverkehrs ist hausgemacht.
Verlagerungseffekte aufgrund der LSVA
sind nur minimal beobachtbar.

Frick-Aarau ja nein Untersuchungen des Kantons Aargau
erklaren die Entwicklung der schweren
Guterfahrzeuge (im Vergleich mit dem
Gesamtverkehr) durch das allgemeine

Verkehrswachstum.
Wettingen-Bilach nein madglich, aber nicht Die SSVZ zeigt eine Abnahme der
eindeutig schweren Glterfahrzeuge bis ins Jahr

2000 von rund 40%. Danach haben sich
die schweren Gulterfahrzeuge wieder
verdoppelt. Der Gesamtverkehr hat sich
ahnlich entwickelt, wobei jedoch die
Veranderungen (anteilsmassig) kleiner
sind. Der Anteil der schweren
Glterfahrzeuge ist 2005 wieder auf dem
gleichen Stand wie 1995. Evtl. tragt die
Uberlastung der Al (Limmattalerkreuz,
Gubrist, Nordring) mehr zur Zunahme
des Verkehrs bei als andere Ursachen.

Sempach-Rotkreuz nein nein Eine im Jahr 2005 durchgefiihrte Studie
von A.F.+]. Steffen im Auftrag des Kt.
LU kommt zum Ergebnis, dass es zu
keiner Verlagerung des Guterverkehrs
auf das untergeordnete Strassennetz

kommt.

Frauenfeld West-Wil SG nein nein -

Wil SG-Kreuzlingen ja nein -

St. Gallen-Oberriet SG nein nein -

Lausanne-Payerne nein nein Die A1 Murten - Yverdon wurde am 5.
April 2001 erdffnet. Im 2001 konnte
ein Rickgang des Anteils der schweren
Gulterfahrzeuge auf der Kantonsstrasse
von 18% auf 12% beobachtet werden,
was rund 45% weniger schweren
Guterfahrzeugen entspricht.

Kirchberg-Kiesen nein nein -
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LSVA und Routenwahl - Zusammenfassung

Thun-Freiburg Burgdorf-Sursee
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LSVA und Routenwahl - Zusammenfassung

St. Gallen-Oberriet

Lausanne-Payerne
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Thun-Freiburg
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Autobahnanschlisse: A6(16) Thun-Nord -> A12(7) Fribourg-Sud
Routenfiihrung Ausweichroute: via Riggisberg, Schwarzenburg, Tafers
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 61 km 49 km 12 km
Fahrzeit: 43 Min 72 Min -29 Min
LSVA*; CHF 38.60 CHF 31.01 CHF 7.59 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten: CHF 53.75 CHF 90.00 -CHF 36.25
Beurteilung

Eine Zunahme der schweren Giliterfahrzeuge infolge der Einfihrung der LSVA ist nicht eingetreten.
Obwohl der DTV konstant zugenommen hat, konnte eine starke Abnahme der schweren Giiterfahrzeuge
beobachtet werden.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fiir den Fahrer mehr als kompensiert.

-> keine lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungeseffekte
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Thun-Freiburg

Belastungen
Zahlstelle: FR Heitenried

Jahr DTV
1995 2'000
1996
1997
1998
1999
2000 2'300
2001
2002
2003
2004
2005 2'700
2006
2007
2008

BE183 erst seit 2009 in Betrieb

DTV SGF DTV SGF [%]

Zahlstelle: SSVZ BE 546 Schwarzenburg

Jahr DTV
1995 3'890
1996
1997
1998
1999
2000 4'086
2001
2002
2003
2004
2005 4'292
2006
2007
2008

DTV SGF DTV SGF [%]

125 3.2%
117 2.9%
79 1.8%

Veranderung Veranderung
DTV [%] DTV SGF

+2.7%

+3.1%

Veranderung Veranderung
DTV [%] DTV SGF

+5.0% -6.4%

+5.0% -32.5%
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Thun-Freiburg
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Burgdorf-Sursee
Ausweichroute
1 i ,
Matzendort Baisthal  Oberbuchsien 5 g Arkingell E‘-ﬁ:‘.ﬂ\ / o U
: Agdermannsdorf / [ Rothnist Miihlethal .
o o o 12 Niederbuchsiten Neuendorf % Runbank TN Cberkulm
- erbetswi ensingen o / it
| ol ) Zofingen il Zetzwil
lines. @ / Kestenholz Farch I B-ullenml Staffelbach Kirchrued
+J Welschenrohr = e n ) Strengelbach \‘ L= N Kiahloerai Gonten
Eﬂ,‘_. N Farnem Niederbipp Jf'r' P Wolfwﬂ Lu rith | Adelcoden L 24 Lohren
= Balmberg Y . Y L S Britinau), " Wikon B e
. - = \ Oberbipp crameg9| = 8,/ e I | VAl Walde
: ’ | Dettensohl W|edl|sbach BN Reicermoss Reitnaus, Schlbuzld g
Hubersdorf. - atiswi £ = ﬂ Reiden —  Viinikan GEar 2
Clatort Oberrattenen (5 | Flurnemhalfnwange”M Bannwil Aarwangen Vet E! T e
Rittenen Riedholz Der Aare ot Langnau i
R o y X EN (. Plaffnau Bei Re-uelllm Rickenbac!
Eilach Langendorf Lutemach/ s Butzberg A : Mot Richentnal . Il Dagmersellen
Solothurn’ | el = Bzl ¥ ’ Langenthal 1 2oaln n Uffikon Blren
tach I Zughwil / SO Elchbiied e _
m_ Wals Derlelndlngen - m nThunslet‘terl Wolfmatt (.,..-'rrot.i e ot Buchs(LL) ._;\:Enutm| Geuensee E
- r_-;;"n::"‘_"r |Subingen k Lotzwil o
=g -j ; 1 ¢ Herzogenbuchsee Wauwil R\ We
s Sbenat Cekingen Aésch"ll Oberdnz Bleienbach crenpurg elchnau Altburon sz 089 St Ehardl annberg
Brunnader ] i
~ 12| -] ’ Thorigen  Ritschelen %, Schenkor
Lohn-Aomen 20 G Halten Burgdschi g GrPssuletw-I \“\\\
¢ | P - PR M
~ [chertswil Obergellaﬁngen \| Recherswil h o e | Ohmstal Al i \\{
r | i i Seeberg Fischbach L Oberkirch g
_ Krailigen | i me ‘ | “Winistorf; 4 . Ochlenberg BE, L eimbitz X e
Buchegs’ | Utzenstorf Cresawl L Kleindietwil Gondiswil . Innerdart Sempachersee
¥ Qbergrasswil n Rohrbach  Auswil el
y * -
- Balle:arkmaen Vi Jr"' Koppigen Ursenbach AL AL Grosswangsn r~lo1'lw|}B
! 1 TEr- L =
Brittern” Schachen EB o Uth \Willisau
Riedisbach | LUSEN
o ."If ER Rohrbachgraben Hulti) L Buttishalz
Limpach [ Wynigen Walterswil  scowag€nbach bach rjyuggere
| Ocsthenisch . SSVZ LU 328
by Aeflig schmidigen enroth Techappel 19 Heriowl iss
B . ergiswil
Fraubrunnen Durrenbhl g AT Bl Wilisau Menznau Ruswil
Grafenried Zauggenn et Wyssachen Eriswil 7 Ex
Kemenrled: Lyssach LRterzagen el m Sigigen
“y bum-\t Rilti bei Luthem Wolhusen
Jegenstorf ! Lyssach '_ FJ Werhenstein
m Hlndelbank f;ﬁf::: Ly Menzberg  Steinhuserberg ﬂm
I . 10| Schachen - [F1
n Urtenen- Schﬂnbuhl it ol SSumiswald Luthem Bad Fambiel
ﬂ Ban&wﬂ b F -' e Spittel )
3 Hasle hefes, § Trachselwal Ebne
: (¥, Schwe
mn Moosseedort Krauchthal B”'gdorf Heimishach ~ Do:pleschwand
J N oMoos
j L « VA 21
tell r i Biembach nogle - Kartendsten o Zunshedininden [
Fellilzny ©2009 Gpogle - Hartendaten ©2008 Tele Atlas - Nutzungsbedinaurgen [

Autobahnanschliisse:
Routenfiihrung Ausweichroute:

A1(39) Burgdorf -> A2(20) Sursee
via K18 (Lutzelflih, Sumiswald, Hdusermoos)

Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 67 km 60 km 7 km
Fahrzeit: 45 Min 74 Min -29 Min
LSVA: CHF 42.40 CHF 37.97 CHF 4.43 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten:  CHF 56.25 CHF 92.50 -CHF 36.25

Beurteilung

Eine Zunahme der schweren Giliterfahrzeuge infolge der Einfihrung der LSVA ist nicht eingetreten.
Obwohl eine Zunahme bis ins Jahr 2000 der schweren Giterfahrzeuge stattgefunden hat, nahmen sowohl
der Anteil der schweren Glterfahrzeuge am Gesamtverkehr wie auch die absolute Anzahl ab.

Die Einsparungen der LSVA werden durch die Mehrkosten fiir den Fahrer mehr als kompensiert.

-> keine lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungeseffekte
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Burgdorf-Sursee

Belastungen

Zahlstelle: AVZ 089 Gettnau E

Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%]
1995 6'412 811 12.6%
1996 6'649 793 11.9%
1997 6'949 841 12.1%
1998 7'331 942 12.9%
1999 7'730 1'039 13.4%
2000 7'278 971 13.3%
2001 7'852 1'143 14.6%
2002 7'666 1'048 13.7%
2003 7'936 1'078 13.6%
2004 8'294 837 10.1%
2005 8'399 556 6.6%
2006 8'518 585 6.9%
2007 8'657 546 6.3%
2008 8'432 541 6.4%

Zahlstelle: SSVZ LU 328 Gettnau E

Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%]
1995 6'552 624 9.5%
1996
1997
1998
1999
2000 7'472 707 9.5%
2001
2002
2003
2004
2005 8'399 559 6.7%
2006
2007
2008

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+3.7%
+4.5%
+5.5%
+5.4%

-5.9%
+7.9%

-2.4%
+3.5%
+4.5%
+1.3%
+1.4%
+1.6%

-2.6%

DTV SGF

-2.2%
+6.0%
+12.1%
+10.3%
-6.6%
+17.7%
-8.3%
+2.8%
-22.4%
-33.5%
+5.2%
-6.7%
-0.8%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+14.0%

+12.4%

DTV SGF

+13.3%

-20.9%

10. Dezember 2010 / LSVA und Routenwahl




13

Burgdorf-Sursee
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Aarau-Sursee
Ausweichroute
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Autobahnanschliisse:
Routenfiihrung Ausweichroute:

A1(49) Aarau-West -> A2(20) Sursee
via K14 (Schéftland, Triengen, Bliron)

Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 35 km 19 km 16 km
Fahrzeit: 24 Min 23 Min 1 Min
LSVA: CHF 22.15 CHF 12.02 CHF 10.12 (28t, Eurob)
Pers.-Kosten:  CHF 30.00 CHF 28.75 CHF 1.25

Beurteilung

Die Fahrzeit fir beide Routen ist gleich. Anteilsmassig haben die schweren Glterfahrzeuge starker
zugenommen als der Gesamtverkehr, eine Abnahme konnte nicht festgestellt werden. Die schweren
Gulterfahrzeuge haben bereits vor der Einfihrung der LSVA eine Zunahme erfahren. Auf der
Ausweichroute kdénnen infolge der kleineren Distanz LSVA-Gebiihren eingespart werden.

Eine Untersuchung des Kantons Luzern von 2007 hat ergeben, dass der Transitverkehr durch das Surental
rund 10.8% ausmacht; der grésste Teil des Schwerverkehrs ist hausgemacht. Geringfiigige
Verlagerungseffekte aufgrund der LSVA sind mdglich.

-> lohnende Ausweichroute
-> geringfiigige Verlagerungseffekte maoglich
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Aarau-Sursee

Belastungen

Zahlstelle: LU 833

Jahr DTV
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001 12'212
2002 12'329
2003 12'732
2004 12'467
2005 12'894
2006 12'657
2007 13'216
2008 12'340

Zahlstelle: SSVZ LU 954

Jahr DTV
1995 4'779
1996
1997
1998
1999
2000 5'545
2001
2002
2003
2004
2005 5'842
2006
2007
2008

DTV SGF DTV SGF [%]

0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%
693 5.2%
683 5.5%

DTV SGF DTV SGF [%]

390 8.2%
444 8.0%
507 8.7%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+1.0%
+3.3%
-2.1%
+3.4%
-1.8%
+4.4%
-6.6%

DTV SGF

-1.4%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+16.0%

+5.4%

DTV SGF

+13.8%

+14.2%
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Aarau-Sursee
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Frick-Aarau
Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A3(17) Frick -> A1(49) Aarau-West
Routenfiihrung Ausweichroute: via K108 Staffeleggstrasse (Staffelegg)
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 41 km 24 km 17 km
Fahrzeit: 28 Min 29 Min -1 Min
LSVA: CHF 25.94 CHF 15.19 CHF 10.76 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten: CHF 35.00 CHF 36.25 -CHF 1.25
Beurteilung

Die Fahrzeit fir beide Routen ist gleich. Der Anteil der schweren Gulterfahrzeuge ist konstant geblieben.
Auch mit der Eréffnung der A3 im Fricktal 1997 haben die schweren Giiterfahrzeuge zugenommen. Eine
starkere Zunahme der schweren Giterfahrzeuge hat bereits vor der Einfihrung der LSVA stattgefunden.
Untersuchungen des Kantons Aargau erklaren die Entwicklung der schweren Gliterfahrzeuge (im Vergleich
mit dem Gesamtverkehr) durch das allgemeine Verkehrswachstum.

-> lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungseffekte
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Frick-Aarau

Die SSVZ-Zahlungen in Kiittigen zeigen eine Abnahme der schweren Giterfahrzeuge von 1990 bis 2000
und dann wieder eine Zunahme bis 2005. Der Zahler auf der Staffelegg verzeichnet keine Abnahme von
1995 bis 2000, die schweren Gilterfahrzeuge nehmen kontinuierlich bis 2003 zu, dann bleibt die Menge
der schweren Glterfahrzeuge in etwa konstant. Die Abweichung der beiden Zahlstandorte lasst sich durch
folgende Ursachen begriinden:

¢ Verschiedene Standorte der Zahlungen

e SSVZ-Zahlungen sind einmalige Zahlungen an finf Tagen im Jahr, wobei drei davon Werktage sind, die
fur die Zahlung der schweren Guterfahrzeuge relevant sind. Der Zahler auf der Staffelegg ist ein
permanenter Zahler, der Uber das ganze Jahr den Verkehr zahlt.

Belastungen

Zahlstelle:  AG 1500 Staffeleggstrasse
Veranderung Veranderung

Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%] DTV [%] DTV SGF
1995

1996 5'630 370 6.6%

1997 5'750 402 7.0% +2.1% +8.6%
1998 6'070 425 7.0% +5.6% +5.7%
1999 6'280 389 6.2% +3.5% -8.5%
2000 6'020 471 7.8% -4.1% +21.1%
2001 6'370 475 7.5% +5.8% +0.8%
2002 6'440 490 7.6% +1.1% +3.2%
2003 6'650 510 7.7% +3.3% +4.1%
2004 6'634 481 7.3% -0.2% -5.7%
2005 6'859 506 7.4% +3.4% +5.2%
2006 6'695 495 7.4% -2.4% -2.2%
2007 6'811 501 7.4% +1.7% +1.2%
2008 6'421 461 7.2% -5.7% -8.0%

Zahlstelle:  SSVZ AG 346 Kiittigen
Veranderung Veranderung
Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%] DTV [%] DTV SGF
1990 5'124 542 10.6%
1991
1992
1993
1994
1995 6'501 455 7.0% +26.9% -16.1%
1996
1997
1998
1999
2000 6'499 305 4.7% -0.0% -33.0%
2001
2002
2003
2004
2005 7'717 496 6.4% +18.7% +62.6%
2006
2007
2008
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Frick-Aarau
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Wettingen-Biilach
Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A1(56) Wettingen -> A51(2) Bllach-West
Routenfiihrung Ausweichroute: via Otelfingen, Dielsdorf, Hori
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 34 km 18 km 16 km
Fahrzeit: 26 Min 35 Min -9 Min
LSVA: CHF 21.52 CHF 11.39 CHF 10.12 (28t, Eurob)
Pers.-Kosten: CHF 32.50 CHF 43.75 -CHF 11.25
Beurteilung

Die SSVZ zeigt eine Abnahme der schweren Gliterfahrzeuge bis ins Jahr 2000 von rund 40%. Danach
haben sich die schweren Gliterfahrzeuge wieder verdoppelt. Der Gesamtverkehr hat sich dhnlich
entwickelt, wobei jedoch die Verdnderungen (anteilsmassig) kleiner sind. Der Anteil der schweren
Glterfahrzeuge ist 2005 wieder auf dem gleichen Stand wie 1995.

Tendenziell I&sst sich hier eine lohnende Ausweichroute vermuten. Sie ist kiirzer als tber die Autobahn
und bei Uberlastung der A1l ist der geringe Zeitvorteil der Autobahn hinfallig, jedoch halten sich die
Einsparung der LSVA und die Kosten flr den Fahrer in etwa die Waage. Der Anteil der schweren
Glterfahrzeuge am DTV ist in etwa konstant geblieben, d.h. mit der Zunahme des Gesamtverkehrs hat
auch der Guterverkehr zugenommen. Vermutlich tragt die Uberlastung der Al (Limmattalerkreuz,
Gubrist, Nordring) mehr zur Zunahme des Verkehrs bei als die Einfihrung der LSVA.
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Wettingen-Biilach

-> keine lohnende Ausweichroute
-> Verlagerungseffekte moglich, aber nicht eindeutig

Belastungen

Zahlstelle: AG 379, Otelfingen W
Veranderung Veranderung

Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%] DTV [%] DTV SGF
1995

1996

1997

1998 7'970 758 9.5%

1999 +6.0% +11.5%
2000 8'920 933 10.5% +5.6% +10.3%
2001 9'300 947 10.2% +4.3% +1.5%
2002 9'630 996 10.3% +3.5% +5.1%
2003 9'160 855 9.3% -4.9% -14.1%
2004 9'556 903 9.4% +4.3% +5.6%
2005 9'871 943 9.6% +3.3% +4.4%
2006 9'659 942 9.8% -2.1% -0.1%
2007 10'492 1'082 10.3% +8.6% +14.9%
2008 11'047 1'115 10.1% +5.3% +3.0%

Zahlstelle: SSVZ ZH 379, Otelfingen W
Veranderung Veranderung
Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%] DTV [%] DTV SGF
1995 8'771 545 6.2%
1996
1997
1998
1999
2000 7'317 324 4.4% -16.6% -40.6%
2001
2002
2003
2004
2005 9'881 645 6.5% +35.0% +99.1%
2006
2007
2008
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Wettingen-Biilach
Entwicklung DTV, AG 379 Otelfingen W
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Sempach-Rotkreuz
Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A2(21) Sempach -> A14(4) Gisikon-Root
Routenfiihrung Ausweichroute: via K55/K65 (Rain, Eschenbach, Inwil)
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 24 km 17 km 7 km
Fahrzeit: 19 Min 32 Min -13 Min
LSVA: CHF 15.19 CHF 10.76 CHF 4.43 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten:  CHF 23.75 CHF 40.00 -CHF 16.25

Beurteilung

Aufgrund der Datenlage ist kaum eine Beurteilung méglich. Die Einsparungen der LSVA sind wesentlich
geringer als die Mehrkosten des Fahrers.

-> keine lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungseffekte

Eine im Jahr 2005 durchgefiihrte Studie von A.F.+]. Steffen im Auftrag des Kt. LU kommt ebenfalls zu
dem Ergebnis, dass es zu keiner Verlagerung des Giterverkehrs auf das untergeordnete Strassennetz
kommt.

Der klirzeren Wegstrecke stehen langere Reisezeiten, anspruchsvolle, aufmerksamkeitserfordernde
Ortsdurchfahrten, steile und kurvenreiche Gemischtverkehrsstrassenabschnitte, Wartezeiten an drei
Knoten mit Lichtsignalanlagen und an vier Kreiselknoten entgegen.
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Sempach-Rotkreuz

Belastungen
Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

LU 845, Inwil

DTV

7'704
7'361

LU 848, Rain

DTV

5'249
5'146

DTV SGF DTV SGF [%]

511 6.6%
475 6.5%

DTV SGF DTV SGF [%]

262 5.0%
279 5.4%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

-4.5%

DTV SGF

-7.0%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

-2.0%

DTV SGF

+6.5%
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Sempach-Rotkreuz

Entwicklung DTV, LU 845 Inwil
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Frauenfeld West-Wil SG

Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A7(3) Frauenfeld-West -> A1(77) Wil
Routenfiihrung Ausweichroute: via K7 (Matzingen)
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 29 km 21 km 8 km
Fahrzeit: 23 Min 27 Min -4 Min
LSVA: CHF 18.35 CHF 13.29 CHF 5.06 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten: CHF 28.75 CHF 33.75 -CHF 5.00
Beurteilung

Die schnellste Route von Frauenfeld nach Wil SG flhrt bis Matzingen nicht Gber die Autobahn, sondern
Uber den ersten Teil der Ausweichroute. Auf diesem Abschnitt haben die schweren Giliterfahrzeuge
gemass SSVZ konstant abgenommen, wobei der Gesamtverkehr jedoch zugenommen hat.

-> kaum lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungseffekte
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Frauenfeld West-Wil SG

Belastungen
Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

TG 042

DTV

9'800

9'900
10'200
10'700
10'900
10'900
10'600
10'600

DTV SGF DTV SGF [%]

402
445
418
439

SSVZ TG 504, Matzingen N

DTV
8'455

8'761

10'944

4.1%
4.5%
4.1%
4.1%
0.0%
0.0%
0.0%
0.0%

DTV SGF DTV SGF [%]

357

324

259

4.2%

3.7%

2.4%

Veranderung Veranderung
DTV [%] DTV SGF

+1.0% +10.7%
+3.0% -6.1%
+4.9% +5.0%
+1.9%
+0.0%
-2.8%
+0.0%

Veranderung Veranderung
DTV [%] DTV SGF

+3.6% -9.2%

+24.9% -20.1%
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Frauenfeld West-Wil SG

Entwicklung DTV, TG 042
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Wil SG-Kreuzlingen

Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A1(77) Wil -> A7(7) Kreuzlingen Nord
Routenfiihrung Ausweichroute: via K16 (Affeltrangen, Marstetten)
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 55 km 32 km 23 km
Fahrzeit: 39 Min 40 Min -1 Min
LSVA: CHF 34.80 CHF 20.25 CHF 14.55 (28t, Eurob)
Pers.-Kosten: CHF 48.75 CHF 50.00 -CHF 1.25
Beurteilung

Die schnellste Route von Wil SG nach Kreuzlingen fiihrt Giber Matzingen nach Frauenfeld auf der
Kantonsstrasse. Der Anteil der schweren Glterfahrzeuge am Gesamtverkehr ist eher konstant geblieben,
obwohl eine kurzzeitige Zunahme der schweren Giterfahrzeuge im 2001 zu verzeichnen ist, haben diese
bis 2005 wieder abgenommen. Auch der Gesamtverkehr hat abgenommen. Die Veranderungen sind klein
genug, um davon auszugehen, dass keine Verlagerungseffekte aufgetreten sind.

-> lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungseffekte
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Wil SG-Kreuzlingen

Belastungen
Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

SG 106, Wil Bronschhoferstrasse

DTV DTV SGF DTV SGF [%]

9'596 365 3.8%
9'828 338 3.4%
9'940 438 4.4%
9'811 403 4.1%
9'755 364 3.7%
9'607 349 3.6%
9'670 347 3.6%
9'766 353 3.6%

SSVZ TG 627, Affeltrangen Tobel

DTV DTV SGF DTV SGF [%]

4'636 256 5.5%
5'066 289 5.7%
4'629 241 5.2%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+2.4%

+1.1%
-1.3%
-0.6%

-1.5%
+0.6%
+1.0%

DTV SGF

-7.6%

+29.7%
-8.0%
-9.6%

-4.3%
-0.4%
+1.6%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+9.3%

-8.6%

DTV SGF

+12.9%

-16.6%

10. Dezember 2010 / LSVA und Routenwahl




31

Wil SG-Kreuzlingen

Entwicklung DTV, TG 106 Wil Bronschhoferstrasse
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St. Gallen-Oberriet SG

Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A1(81) St. Gallen Kreuzbleiche -> A13(5) Oberriet
Routenfiihrung Ausweichroute: via H447, K13 (Gais, Altstatten)
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 45 km 34 km 11 km
Fahrzeit: 32 Min 41 Min -9 Min
LSVA: CHF 28.48 CHF 21.52 CHF 6.96 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten:  CHF 40.00 CHF 51.25 -CHF 11.25

Beurteilung

-> keine lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungseffekte

Obwohl der Gesamtverkehr von 1995 bis 2005 stark zugenommen hat, ist der Anteil der schweren
Gulterfahrzeuge zuriickgegangen. Die Anzahl der schweren Gliterfahrzeuge ist dabei konstant geblieben.
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St. Gallen-Oberriet SG

Belastungen
Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

Zahlstelle:

Jahr

1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

AR 33, Gais Ortsausgang

DTV DTV SGF DTV SGF [%]

2'746 165 6.0%

3'126 166 5.3%

SSVZ AR 374, Gais Stoss

DTV DTV SGF DTV SGF [%]

2'483 106 4.3%
2'978 136 4.6%
3'776 110 2.9%

Veranderung Veranderung
DTV [%] DTV SGF

+13.8% +0.6%

Veranderung Veranderung
DTV [%] DTV SGF

+19.9% +28.3%

+26.8% -19.1%
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St. Gallen-Oberriet SG
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Entwicklung DTV, AR 33 Gais Ortsausgang
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Lausanne-Payerne
Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A9(10) Lausanne-Vennes -> A1(27) Payerne
Routenfiihrung Ausweichroute: via H1 (Moudon)
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 58 km 44 km 14 km
Fahrzeit: 40 Min 51 Min -11 Min
LSVA: CHF 36.70 CHF 27.84 CHF 8.86 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten:  CHF 50.00 CHF 63.75 -CHF 13.75

Beurteilung

Die Al Murten - Yverdon wurde am 5. April 2001 eréffnet. Im 2001 konnte ein Riickgang des Anteils der
schweren Gilterfahrzeuge von 18% auf 12% beobachtet werden, was rund 45% weniger schweren
Glterfahrzeugen entspricht.

-> keine lohnende Ausweichroute
-> umgekehrter Verlagerungseffekt (Kantonsstrasse - Autobahn)
-> keine Verlagerungseffekte
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Lausanne-Payerne

Belastungen

Zahlstelle: AVZ 078, Payerne S
Veranderung Veranderung

Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%] DTV [%] DTV SGF
1995 6'997 1'226 17.5%

1996 6'922 1'165 16.8% -1.1% -5.0%
1997 7'071 1'161 16.4% +2.2% -0.3%
1998 7'668 1'346 17.6% +8.4% +15.9%
1999 8'213 1'484 18.1% +7.1% +10.2%
2000 8'550 1'542 18.0% +4.1% +4.0%
2001 7'001 877 12.5% -18.1% -43.1%
2002 6'515 663 10.2% -6.9% -24.4%
2003 6'939 695 10.0% +6.5% +4.9%
2004 7'209 638 8.9% +3.9% -8.2%
2005 7'091 482 6.8% -1.6% -24.6%
2006 7'185 484 6.7% +1.3% +0.4%
2007 7'310 497 6.8% +1.7% +2.8%
2008 7'191 490 6.8% -1.6% -1.5%

Zahlstelle: SSVZ VD 8, Payerne S
Veranderung Veranderung
Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%] DTV [%] DTV SGF
1995 7'093 989 13.9%
1996
1997
1998
1999
2000 8'552 1'244 14.5% +20.6% +25.8%
2001
2002
2003
2004
2005 7'091 479 6.8% -17.1% -61.5%
2006
2007
2008
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Lausanne-Payerne

Entwicklung DTV, AVZ 078 Payerne S
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Kirchberg-Kiesen

Ausweichroute
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Autobahnanschlisse: A1(39) Kirchberg -> A6(15) Kiesen
Routenfiihrung Ausweichroute: durch das Bigenthal
Autobahn Ausweichroute Differenz
Lange: 39 km 38 km 1 km
Fahrzeit: 29 Min 54 Min -25 Min
LSVA: CHF 24.68 CHF 24.05 CHF 0.63 (28t, Euro5)
Pers.-Kosten: CHF 36.25 CHF 67.50 -CHF 31.25
Beurteilung

Auf der Ausweichroute nimmt der Gesamtverkehr jahrlich zu. In 2008 ist ein geringer Riickgang zu
verzeichnen, welcher sich aber in 2009 nicht fortsetzt.

Der Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr nimmt seit 2000 ab und ist seit 2006 konstant bei
3.7%.

Die Auswertungen der Zahlerdaten zeigen keine Verlagerungseffekte aufs untergeordnete Strassennetz,
es kénnen keine Einsparungen (Zeit, LSVA) auf der Ausweichroute erzielt werden.

-> keine lohnende Ausweichroute
-> keine Verlagerungseffekte
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Kirchberg-Kiesen

Belastungen

Zahlstelle:  AVZ 230, Hasle-Riegsau

Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%]
1995

1996

1997

1998

1999 13'741 824 6.0%
2000 14'347 1'015 7.1%
2001 14'409 993 6.9%
2002 14'567 947 6.5%
2003 14'689 941 6.4%
2004 15'247 853 5.6%
2005 15'321 588 3.8%
2006 15'384 563 3.7%
2007 15'493 579 3.7%
2008 15'381 569 3.7%

Zahlstelle: SSVZ BE 323, Hasle-Riiegsau W

Jahr DTV DTV SGF DTV SGF [%]
1995 14'322 647 4.5%
1996
1997
1998
1999
2000 14'745 852 5.8%
2001
2002
2003
2004
2005 15'321 590 3.9%
2006
2007
2008

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+4.4%
+0.4%
+1.1%
+0.8%
+3.8%
+0.5%
+0.4%
+0.7%

-0.7%

DTV SGF

+23.2%
-2.2%
-4.6%
-0.7%
-9.4%
-31.0%
-4.2%
+2.8%
-1.7%

Veranderung Veranderung

DTV [%]

+3.0%

+3.9%

DTV SGF

+31.7%

-30.8%
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Kirchberg-Kiesen

Entwicklung DTV, AVZ 230 Hasle-Riiegsau
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