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1 Gesamtbeurteilung

1.1 Genehmigungsgesuch des Kantons

Mit Schreiben vom 12. Mai 2016 reichte der Kanton Basel-Landschaft die Richtplanan-
passung Anpassung 2012 zur Genehmigung ein. Durch den Kanton wurden haupt-
sdchlich Inhalte des Teils Verkehr angepasst sowie kleinere Anpassungen in den Tei-
len Siedlung und Landschaft vorgenommen. Dem Genehmigungsantrag des Kantons
Basel-Landschaft lagen folgende Dokumente bei:

- Richtplananpassung Objektblatter S4.1, L 3.1, V1.1,V 1.2, V21,V22,
V23,V32 V34

- Richtplan-Gesamtkarte mit Anpassung 2012
- Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur mit Anpassung 2012

- Vorlage an den Landrat Anpassung 2012 vom 27.01.2016 (Erlauterungen zu
Objektblatter)

1.2 Priifungsvoraussetzungen

Nach Art. 9 Abs. 2 des Bundesgesetzes vom 22. Juni 1979 Uber die Raumplanung
(RPG; SR 700) sind die Richtplane zu uberprifen und nétigenfalls anzupassen, wenn
sich die Verhaltnisse gedndert haben, sich neue Aufgaben stellen oder eine gesamt-
haft bessere Losung maglich ist. Im Lichte dieser Bestimmungen hat der Kanton Ba-
sel-Landschaft den vom Bundesrat am 2. August 2010 genehmigten Richtplan in ver-
schiedenen Bereichen angepasst.

Mit Beschluss vom 25. Februar 2016 hat der Landrat des Kantons Baseil-Landschaft
die Richtplananpassung Anpassung 2012 erlassen.

Die gemaéss Ziffer 1.1 eingereichten Unterlagen gentigen formell den Anforderungen
des RPG. Die Prufungsvoraussetzungen sind somit erfullt, weshalb auf das vorlie-
gende Gesuch um Genehmigung der Richtplananpassungen eingetreten werden kann.
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1.3 Fiir die Priifung massgebliche Bestimmungen

Im Rahmen des Prufungsverfahrens ist zu klaren, ob der Richtplan als solcher mit
dem Bundesrecht in Einklang steht. Fur die Prifung massgebend sind insbesondere
die Bestimmungen des Raumplanungsgesetzes (RPG; SR 700) und der Raumpla-
nungsverordnung (RPV, SR 700.1).

Die Rechtméssigkeit einzelner Vorhaben wird summarisch geprift; alifallige Zweifel an
der Rechtmassigkeit sind zumindest transparent zu machen. Die vom UVEK geneh-
migte Richtplananpassung dient dazu, die geplanten Vorhaben zigig einem rechtmas-
sigen, grundeigentimerverbindlichen Entscheid zuzufihren, der die im Richtplan zum
Ausdruck kommenden Prioritdten und Wertungen bertcksichtigt. Der Richtplan ist sel-
ber jedoch noch kein Garant fur die Rechtmassigkeit eines Vorhabens.

1.4 Ablauf des Genehmigungsverfahrens

Folgende Mitglieder der Raumordnungskonferenz des Bundes ROK wurden mit Brief
vom 19. Mai 2016 zur Stellungnahme eingeladen: das Bundesamt fir Strassen
ASTRA, das Bundesamt fur Verkehr BAV, das Bundesamt fur Kultur BAK, das Bun-
desamt fur Umwelt BAFU, die Schweizerischen Bundesbahnen SBB, das Bundesamt
far Zivilluftfahrt BAZL, die Eidgendssische Finanzverwaltung EFV, das Bundesamt fir
Landwirtschaft BLW, das Staatssekretariat fur Wirtschaft SECO, das eidgenéssische
Departement fur Verteidigung, Bevélkerungsschutz und Sport VBS, sowie die Eidge-
nossische Natur- und Heimatschutz-kommission ENHK.

Folgende Mitglieder der ROK haben eine materielle Stellungnahme abgegeben:

- Bundesamt fur Umwelt (BAFU)

- Bundesamt fur Strassen (ASTRA)

- Bundesamt fur Verkehr (BAV)

- Schweizerische Bundesbahnen (SBB)

Die Anliegen dieser Bundesstellen wurden beriicksichtigt und sind in den Prifungsbe-
richt eingeflossen.

Mit Schreiben vom 19. Mai 2016 wurden die Kantone Basel-Stadt, Solothurn und der
Kanton Aargau darum ersucht, zum Richtplan des Kantons Basel-Landschaft Stellung
zu nehmen. Die Kantone Basel-Stadt und Aargau haben sich dahingehend geédussert,
dass ihre raumwirksamen Interessen berticksichtigt wurden.
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Der Kanton Solothurn bittet um die Angleichung bei der Bezeichnung von gemeinsam
getragenen Verkehrsprojekten in den Objektblattern V2.2 Kantonsstrassennetz und

V2.3 Schienennetz.

Mit Schreiben vom 20. Januar 2017 wurde dem Kanton Basel-Landschaft die Gelegen-
heit gegeben, sich zum Prufungsbericht zu dussern. Die zustandige Regierungsratin
hat mit Schreiben vom 10. Februar 2017 festgehalten, dass sie - bis auf einen Hinweis
im Prufungsbericht — mit den Ergebnissen der Prifung einverstanden ist. Dieser Hin-
weis des ARE hat sich nach Prufung als durch den Kanton bereits erfilllt erwiesen.
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2 Gegenstand und Ablauf des Genehmigungsverfahrens

2.1 Verfahren der Richtplanerarbeitung
2.11 Zusammenarbeit mit dem Bund

Am 7. Marz 2013 reichte die Bau- und Umweltschutzdirektion des Kantons Basel-
Landschaft die Richtplananpassung Anpassung 2012 "Agglomerationsprogramm Ba-
sel/ Verkehr" dem Bund zur Vorprifung ein. Der entsprechende Vorprufungsbericht
wurde vom Bund am 11. Dezember 2013 abgeschlossen.

2.12 Offentliche Mittwirkung

Die 6ffentliche Mitwirkung der Richtplananpassung wurde vom 12. Marz bis zum 13.
Juli 2013 durchgefuhrt. Die Ergebnisse dieser Mitwirkung sind in der Vorlage an den
Landrat (Erlduterungsbericht) ersichtlich.

2.2 Inhalt der Richtplananpassung und Beurteilung durch den
Bund

2.21 Ausgangslage

Der Hauptbestandteil der vorliegenden Anpassung bilden acht bestehende Objektblat-
ter (S4.1, L3.1, V1.1, V1.2, V2.1, V2.2, V2.3 und V3.2) samt den entsprechenden Ein-
tragen in der Richtplan- Gesamtkarte und der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur so-
wie der Einfuhrung eines neuen Objektblatts V3.4 Historische Verkehrswege in den
kantonalen Richtplan (KRIP). Ausléser war die Abstimmung des Agglomerationspro-
gramms Basel 2. Generation mit dem Richtplan. Zudem kommt der Kanton verschie-
denen Auftragen des Bundes aus der Genehmigung des gesamthaft revidierten Richt-
plans aus dem Jahr 2010 nach und setzt das Ergebnis von Auftragen des Parlaments
an den Regierungsrat um.

2.22 S 4.1 Standorte fiir kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen

Im Objektblatt S 4.1 war bisher der Hochschulstandort Sporthochschule (Raum Mut-
tenz) im Koordinationsstand Vororientierung aufgefiihrt. Im Rahmen der Standorteva-
luation stellte sich heraus, dass am vorgesehenen Standort Schanzli-Areal in Muttenz
die gewilnschte Entwicklung nicht méglich ist. Der Perimeter der Standortevaluation
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wurde deshalb in Richtung St. Jakob-Areal ausgeweitet und eine Standortoption an-
grenzend an die St. Jakobshalle (Gemeinde Miinchenstein) gefunden. Der Eintrag
wird nun als ,Sporthochschule Raum Muttenz- Minchenstein/St. Jakob” als Festset-
zung aufgefuhrt. Der Bund ist damit einverstanden.

2.23 L 3.1 Vorranggebiet Natur

Das Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung "BL 98 Zurlindengrube" befindet
sich in einem Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung. Das Entwicklungsprojekt
"Salina Raurica" hat die Aufgabe des bestehenden Standorts und die Schaffung eines
Ersatzstandorts zur Folge. Der Ersatzstandort kommt im Gebiet Klingenthal in Muttenz
zu liegen, wo sich das Brache-Areal des Adlertunnels mit Aushubmaterial befindet.
Gemass den Angaben des Kantons ist ein neuer Amphibienlebensraum geschaffen
worden, die Arbeiten sind jedoch noch nicht vollstandig abgeschlossen. Dieser Ersatz-
standort wird mit der Richtplananpassung als ,Gebiet Klingenthal, Muttenz® mit Koor-
dinationsstand Festsetzung festgelegt und der Perimeter wird in der Richtplan-Ge-
samtkarte dargestellt. Durch die Aufnahme als Vorranggebiet Natur in den kantonalen
Richtplan verpflichtet sich der Kanton, die Flache in Ausdehnung und ¢kologischem
Wert zu erhalten, keine dem Schutzziel widersprechenden Nutzungen zuzulassen und
dem Naturschutz gegeniuber anderen Vorhaben Vorrang zu geben. Der Bund begrusst
die Anstrengungen des Kantons zur Erstellung des Ersatzstandortes und weist darauf
hin, dass der Schutz des bestehenden, alten Standortes gemass Artikel 29 Absatz 1 a
der Verordnung uber den Natur- und Heimatschutz (NHV) und Artikel 10 der Verord-
nung tber den Schutz der Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeutung (AlgV) bis
zur vollstandigen Erfillung der Bedingungen an das Ersatzobjekt zu gewahrleisten ist.

2.24 V 1.1 Gesamtverkehrsschau

Das Objektblatt V1.1 Gesamtverkehrsschau wird infolge des Agglomerationspro-
gramms 2. Generation sowie des Bundesratsbeschlusses vom 8. September 2010
Uberarbeitet. Im Bundesratsbeschluss wurde im Objektblatt V1.1 Gesamtverkehrs-
schau die Planungsanweisung 9b - Die Infrastruktur des (iberregionalen Verkehrs an
den Bediirfnissen des Regionalverkehrs zu orientieren hat, Ausbauten und Neubauten
somit als Konsequenzen des liberregionalen Verkehrs aufzufassen sind und zu des-
sen Lasten gehen - nicht genehmigt. Dies wurde vom Kanton entsprechend ange-
passt.

Das BAV weist in Zusammenhang mit dem angepassten Beschluss 5 b) Guterverkehr
darauf hin, dass der Begriff ,Stammgleis” im totalrevidierten Gutertransportgesetz
bzw. in der zugehdrigen Gutertransportverordnung nicht mehr vorkommt. Zusatzlich
merkt es an, dass die abgehenden Weichen bzw. die Anschlussweichen gemass total-
revidiertem GuTG zukunftig Teil der Eisenbahninfrastruktur sind.
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2.25 V 1.2 Agglomerationsprogramm

Durch die Anpassung wird das Objektblatt V1.2 Agglomerationsprogramm im Sinne
von neuen Fakten, Erkenntnissen und Rahmenbedingungen den aktuellen Verhaltnis-
sen angepasst bzw. fortgeschrieben und prazisiert.

Der Bund nimmt zur Kenntnis, dass der Kanton die Planungsanweisung dahingehend
erganzt hat, dass die Ergebnisse des Agglomerationsprogramms in Abhéngigkeit ihrer
raumlichen Auswirkungen als Anpassung oder Fortschreibung im Richtplan erfolgen.

Das ARE betont, dass die Aussage in den Erlauterungen zum Termin fir die Einrei-
chung der Agglomerationsprogramme ,Ungeachtet dessen hélt das ARE am Abgabe-
termin fur die 3. Generation vom 30. Juni 2016 fest“ (S. 11) uberholt und nicht mehr
korrekt ist. Geméass Weisung Gber die Prufung und Mitfinanzierung der Agglomerati-
onsprogramme der dritten Generation vom 16. Februar 2015 ist die Einreichungsfrist
far die neuen Agglomerationsprogramme der 30. September 2016. Die Einreichungs-
frist fur die Uberarbeiteten Agglomerationsprogramme der dritten Generation wurde
auf den 31. Dezember 2016 festgesetzt.

2.26 V 2.1 Ubergeordnete Projekte

In den Objektblattern V 2.1 Ubergeordnete Projekte, V 2.2 Kantonsstrassennetz und
V2.3 Schienennetz werden die Bezeichnung der Verkehrsprojekte sowie die richtplan-
relevanten Projekte aus dem Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation lbernom-
men, was im Detail Anderungen in den Projektbezeichnungen sowie teilweise die Auf-
nahme von neuen Vorhaben nach sich zieht.

In den Kapiteln V 2.1 Ubergeordnete Projekte und V 2.3 Schienennetz werden Pro-
jekte im Richtplan aufgefuhrt, die sich ganz oder teilweise in Bundeskompetenz befin-
den. Aus Sicht des Bundes wird die Kompetenzverteilung zwischen Bund und Kanton
noch ungenigend berucksichtigt.

Auftrag fiir die Weiterentwickiung des Richtplans: Der Kanton wird beauftragt, bei
der Weiterentwicklung des Richtplans bezogen auf das Kapitel V2.1 und das Objekt-
blatt V 2.1 Verkehrsinfrastruktur - Ubergeordnete Projekte hinsichtlich der tibergeord-
neten Massnahmen strikt zwischen Projekten nationaler und kantonaler Zustandigkeit
zu unterscheiden.
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Im Objektblatt V 2.1 Verkehrsinfrastruktur - Ubergeordnete Projekte durch den Kanton
teilweise Festlegungen uber vom Bund verantwortete Vorhaben im Bereich der Natio-
nalstrasse getroffen. Gleichzeitig werden in der Thematik der Ubergeordneten Projekte
kantonal verantwortete Vorhaben nicht eindeutig als kantonale Vorhaben dargestelit.

a) Uberregionale Projekte - Strassen

Der Bund betont, dass das Nationalstrassengesetz im Art. 8a den Ubergang des Ei-
gentums und die Ubernahme von Projekten bei der Anpassung des Nationalstrassen-
netzes regelt. Dies hat zur Folge, dass ausschliesslich rechtskraitig bewilligte kanto-
nale Projekte vom Bund tbernommen werden kénnen, zudem ist die Zustimmung der
Bundesversammlung zum Projekt notwendig. In der Zwischenzeit wurde die Behand-
lung der Anpassung des Nationalstrassennetzes in das Nationalstrassen- und Agglo-
merationsverkehrsfondsgesetz (NAFG) verschoben. Hierzu ist noch eine Volksabstim-
mung ausstehend, aufgrund dessen gelten die derzeit aktuellen Regelungen.

Far die Genehmigung dient als zentraler Ausgangspunkt der giiltige Netzbeschluss
Nationalstrasse (Stand 2002). Folgende Projekte unterliegen allein der kantonalen
Verantwortung:

Hinsichtlich der Vorhaben H2, Erneuerung und Erweiterung Umfahrung Liestal (inkl.
Zentrumsanschluss Liestal), H18, Muggenbergtunnel, H18, Umfahrung Laufen und
Zwingen und H18, Vollanschluss Aesch stelit der Bund klar, dass wie in den Erlaute-
rungen korrekt festgehalten, das weitere Vorgehen offen ist. Von Seiten Bund besteht
keine Zusicherung betreffend der Projektubernahmen.

Genehmigungsvorbehalt: Nachfolgende Festlegungen des Kapitels V2.1 Ubergeord-
nete Projekte werden vom Bund unter dem Vorbehalt genehmigt, dass der Bund durch
die Festlegungen in keiner Art verpflichtet wird. Sie entfalten fir den Bund keinerlei
Bindungswirkung:

H2, Erneuerung und Erweiterung Umfahrung Liestal (inkl. Zentrumsanschluss Liestal)
(Festsetzung)

H18, Muggenbergtunnel, Neubau inkl. Anschliisse (Festsetzung)
H18, Vollanschluss Aesch (Festsetzung)

H18, Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung) (Zwischenergebnis)
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b) Ubergeordnete Projekte - Schiene

Gemass Art. 87 Eisenbahnen und weitere Verkehrstréger der Bundesverfassung (BV) liegt die
Zustandigkeit fur das nationale Schienennetz beim Bund. Der Entscheid Giber die Prio-
ritaten beim Ausbau des Schienennetzes obliegt somit dem Bund. Das Angebot im
Personenfernverkehr wird nachfrage- und marktorientiert weiter entwickelt und durch
die SBB eigenwirtschaftlich erbracht.

Neubaustrecke 3.Juradurchstich (VO)

Das BAV weist bzgl. der Massnahme "Neubaustrecke 3.Juradurchstich" darauf hin,
dass im Ausbauschritt STEP 2025 keine Mittel explizit fur Planungsstudien zum 3. Ju-
radurchstich eingestellt wurden.

Entflechtung Pratteln (1.Etappe) Festsetzung/ Entflechtung Pratteln (Vollausbau)
Wendegleis Rheinfelden, (VO)

Der Bund weist darauf hin, dass im Sachplan Schiene keine Unterteilung der Mass-
nahme in 1. Etappe und Vollausbau vorgenommen wird. Da das Wendegleis Rheinfel-
den ausserkantonal zu liegen kommt, kann es nicht Gegenstand der Beschlusse sein
und ist somit anstatt unter Vororientierung als ,orientierend“ zu kennzeichnen.

Die SBB merken an, dass in den Erlduterungen zur Entflechtung Pratteln (Vollausbau)
der einleitenden Satz ,Der Personenverkehr |...] kreuzt sich mit dem Giiterverkehr |[...]
niveaugleich.” obsolet wird, da dieser Konflikt mit der ersten Etappe behoben wird. Im
Vollausbau geht es um zusatzliche Gleisachsen durch den Bahnhof Pratteln, aufgrund
eines héheren Verkehrsaufkommens.

Das BAV gibt an, dass die gesamte Massnahme ca. 350 Mio. CHF kosten wird, bei ei-
nem Realisierungshorizont von 5 bis 15 Jahren. Des Weiteren weist das BAV darauf
hin, dass die Massnahme ,Entflechtung Pratteln (1.Etappe)* noch nicht tiber die not-
wendige rdumliche Abstimmung verfugt, um diese mit dem Koordinationsstand Fest-
setzung im Richtplan festzulegen, da das Variantenstudium gegenwartig noch nicht
abgeschlossen ist.

Anderung im Rahmen der Genehmigung: Die Massnahme ,Entflechtung Pratteln (1.

Etappe)“ wird aufgrund fehlender raumlicher Abstimmung im Koordinationsstand Zwi-
schenergebnis (anstelle Festsetzung) genehmigt.

10
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Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1.Etappe), (FS)/ Entflech-
tung Basel-Muttenz (Vollausbau), (ZE)

Das BAV macht deutlich, dass im Sachplan Schiene keine Unterscheidung zwischen
einer ersten Etappe und der gesamten Massnahme vorgenommen wird und gibt die
Kosten mit ca. 300 Mio CHF an. Zwar kann der Kanton eine andere Bezeichnung als
im Sachplan wahlen, allerdings ware eine Anpassung wiinschenswert, da bei der ge-
wahliten Aufteilung die Massnahme ,Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-
Muttenz (1.Etappe)” nur den Bahnhof Basel SBB betrifft und da ausserkantonal, als
orientierend zu kennzeichnen ist. Zudem ist die Massnahme ,Ausbau Basel SBB Ost-
kopf“im STEP Ausbauschritt 2025 teilweise enthalten. Die Massnahme Entflechtung
Basel-Muttenz ist im STEP Ausbauschritt 2025 sichergestellt, die Erlauterungen im
Kapitel V2.1 sollten dem Sachstand entsprechend angepasst werden.

Ausbau Doppelspur Laufental (ZE) und S-Bahn-Haltestelle Morgartenring

Hinsichtlich der Massnahmen ,Ausbau Doppelspur Laufental® und ,S-Bahn-Haltestelle
Morgartenring” macht der Bund geltend, dass erst zu einem spateren Zeitpunkt ent-
schieden wird, welche dafir notwendigen Infrastrukturmassnahmen in den STEP-Aus-
bauschritt 2030 aufgenommen werden. Die Festlegungen des Kantons werden als
kantonales Anliegen zur Kenntnis genommen.

2.27 V 2.2 Kantonsstrassennetz

Der Kanton nimmt im Kapitel V 2.2 verschiedene Ausbauten des Kantonsstrassennet-
zes auf.

Die Massnahme Zubringer Dornach/Aesch wird neu im Objektblatt V 2.2 aufgefuhrt.
Sie wurde vom Bund bereits als Massnahme H18 Vollanschluss Aesch mit Anbindung
Dornach, Neubau im Objektblatt V 2.1 im Koordinationsstand Festsetzung genehmigt
und wird nun von dieser Massnahme entkoppelt. Der Kanton Solothurn weist darauf
hin, dass diese Massnahme im kantonalen Richtplan Solothurn ebenfalls festgesetzt
ist und bemerkt, dass die Erganzung der Bezeichnung Zubringer Dornach/Aesch an
die H18 zum besseren Verstandnis beitragen wirde.

Die Massnahmen Laufen, neue Birsbricke (Grienstrasse), Neubau (Zwischenergeb-
nis) und Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt, Trasseesicherung (Vororientierung)
werden neu in den Richtplan aufgenommen. Der Bund weist darauf hin, dass im Hin-
blick auf eine Genehmigung der Massnahme im Koordinationsstand Festsetzung auf-
zuzeigen ist, wie die Schutzinteressen des 1SOS-Objekts Laufen beriicksichtigt wer-
den.

11
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Genehmigungsvorbehalt: Im Hinblick auf eine spatere Genehmigung als Festset-
zung der Massnahmen Laufen, neue Birsbriicke (Grienstrasse), Neubau (Zwischener-
gebnis) und Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt, Trasseesicherung (Vororientie-
rung) ist aufzuzeigen, wie die Schutzinteressen des ISOS-Objekts Laufen berucksich-
tigt werden.

2.28 V 2.3 Schienennetz

Das Objektblatt V2.3 Schienennetz wurde aufgrund geénderter Verhéaltnisse und Rah-
menbedingungen angepasst. Dazu gehort insbesondere das eingereichte Agglomerati-
onsprogramm 2. Generation aber auch die Tramnetzstudie 2020. Es werden verschie-
dene Vorhaben des schienengebundenen OV aufgenommen und gestrichen. Bei der
Massnahme S-Bahn-Haltestelle Prattein Buholz wird erganzt, dass die Prioritat der
Massnahme aufgrund der Tramerschliessung Salina Raurica abgenommen hat. Die
Massnahmen S-Bahn-Haltestelle Morgartenring und Herzstiick Regio-S-Bahn werden
ausschliesslich im erlauternden Teil orientierend aufgefuhrt und aus dem Beschluss-
Teil des Objektblattes V 2.3 gestrichen da sie sich ausserhalb des Kantonsgebiet Ba-
sel-Landschaft befinden. Der Bund begrisst diese Anpassungen im Objektblatt V 2.3
Der OV-Korridor Reinach-Dornach ist als neues Vorhaben in die Abstimmungskatego-
rie Zwischenergebnis aufgenommen worden. Der Kanton Solothurn macht darauf auf-
merksam, dass im Entwurf 06/2015 des Solothurner Richtplans dieses Vorhaben als
Tramspange Reinach-Dornach bezeichnet ist. Das Tramprojekt wurde als Massnahme
zum STEP-Ausbauschritt 2030 beim Bund eingereicht. Aus diesem Grund halt der
Kanton Solothurn an seiner Bezeichnung fest.

Die Planungsanweisungen wurden angepasst und es wird festgelegt, dass die kanto-
nalen Stellen eine Strategie der OV-Priorisierung ausarbeiten mussen, die auch die
Bediirfnisse des Fuss- und Veloverkehrs aufnimmt.

Die Massnahme Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal wird aus dem Objektblatt gestri-
chen und gemass Erlauterungsbericht neu in die Massnahme Vierspurausbau Liestal
inkl. Anbindung Kopfgleis des Objektblatts V 2.1 integriert.

Die Massnahme Doppelspurausbau Waldenburgerbahn, Abschnitt Lampenberg-Hél-
stein ist im Koordinationsstand Zwischenergebnis und die Massnahme Wendegleis
Aesch im Koordinationsstand Vororientierung im Beschluss-Teil eingetragen. Das BAV
weist darauf hin, dass sich die Massnahmen aktuell in der Evaluierungsphase fur die
Aufnahme in STEP 2030 befinden, vom Bund jedoch noch kein definitiver Entscheid
iiber deren Mitfinanzierung vorliegt.

12
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Hinweis: Die Massnahme Wendegleis Aesch (Vororientierung) befindet sich in der Eva-
luierungsphase fur die Aufnahme in STEP 2030, es liegt aktuell noch kein definitiver
Entscheid Uber deren Mitfinanzierung vor.

Genehmigungsvorbehalt: Die Massnahme Doppelspurausbau Waldenburgerbahn,
Abschnitt Lampenberg-Hélstein (Zwischenergebnis) wird als Interesse des Kantons zur
Kenntnis genommen. Fur den Bund ergibt sich daraus keine verbindliche Wirkung.

2.29 V 3.2 Wanderwege

Im Objektblatt V 3.2 wird neu festgehalten, dass durch die Uberprufung und Neusigna-
lisation des Wanderwegnetzes dessen Qualitat gesteigert werden soll. Um Redundan-
zen zu minimieren werden bestehende Parallelrouten gestrichen, das Wanderwegnetz
wird aber auch an einzelnen Orten ergénzt. Die Anpassungen werden in der Richt-
plankarte Verkehrsinfrastruktur dargestellt und befinden sich mehrheitlich im Laufental
und im Bezirk Arlesheim. Im Beschluss-Teil des Objektbiattes wird festgehalten, dass
die in Zusammenarbeit und Abstimmung mit einer Gemeinde vorgenommene Anderun-
gen am Wanderwegnetz im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufgenom-
men werden. Der Bund hat zu den Anpassungen keine Bemerkung.

2.210V 3.4 Historische Verkehrswege (neu)

Mit der Aufnahme des Objektblatts V 3.4 werden die historischen Verkehrswege im
kantonalen Richtplan verankert. Im Objektblatt verweist der Kanton auf das Bundesin-
ventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS), welches im Kanton Basel-
Landschaft Strecken von nationaler Bedeutung in einem Umfang von 62 km ausschei-
det. Diese Strecken werden durch Strecken von regionaler und lokaler Bedeutung er-
ganzt. Der Kanton kommt somit dem Auftrag gemass Artikel 9 der Verordnung lber
das Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (VIVS) nach, wonach
das Bundesinventar im Richtplan zu berticksichtigen ist. Der Bund begrisst die Auf-
nahme des Objektblattes.
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3

Antrage an die Genehmigungsbehorde

Im Sinne der erfolgten Pruafung wird dem UVEK zuhanden des Bundesrates folgender
Genehmigungsentscheid beantragt:

1.

5.
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Gestitzt auf den Prufungsbericht des Bundesamtes fir Raumentwicklung (ARE)
vom 24. Februar 2017 wird die Anpassung 2012 des Kantons Basel-Landschaft
unter Vorbehalt von Ziffer 2 - 8 genehmigt.

Es handelt sich nicht um eine Genehmigung im Sinne von Artikel 38a Absatz 2
RPG. Die Ubergangsbestimmungen dieses Artikels kommen fur den Kanton Ba-
sel-Landschaft weiterhin zur Anwendung.

Objektblatt V2.1 Ubergeordnete Projekte: Die Massnahme ,Entflechtung Pratteln
(1. Etappe)” wird als Zwischenergebnis (anstelle Festsetzung) genehmigt.

Objektblatt V2.1 Ubergeordnete Projekte: Folgende Massnahmen betreffen kanto-
nale Vorhaben:

H18, Muggenbergtunnel, Neubau (Festsetzung)
H18, Vollanschluss Aesch (Festsetzung)

H2, Erneuerung und Erweiterung Umfahrung Liestal (inkl. Zentrumsan-
schluss Liestal) (Festsetzung)

H18, Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung) (Zwischener-
gebnis)

Sie entfalten fur den Bund keinerlei Bindungswirkung.

Objektblatt V2.1 Ubergeordnete Projekte: Folgende Massnahmen betreffen Vor-
haben des Bundes:

Sanierungstunnel Belchen (Festsetzung)
Autobahnanschluss Pratteln (Zwischenergebnis)

Kapazitatssteigerung A2 Osttangente, Verzweigung Hagnau bis Schwarz-
waldtunnel (Zwischenergebnis)

Kapazitdtserweiterung A2 Verzweigung Hagnau - Verzweigung Augst
(Vororientierung)
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Der Bund nimmt das kantonale Interesse an diesen Vorhaben zur Kenntnis.
Die Aussagen des Richtplans entfalten fir den Bund keinerlei Bindungswir-
kung.

Objektblatt V 2.2 Kantonsstrassennetz: Im Hinblick auf eine spatere Genehmi-
gung als Festsetzung der Massnahmen Laufen, neue Birsbriicke (Grienstrasse),
Neubau (Zwischenergebnis) und Laufen, Verbindungsstrasse Stdngimatt, Tras-
seesicherung (Vororientierung) ist aufzuzeigen, wie die Schutzinteressen des
ISOS-Objekts Laufen bericksichtigt werden.

Objektblatt V2.3 Schienennetz: Die Massnahme Doppelspurausbau Waldenbur-
gerbahn (Zwischenergebnis) wird als Interesse des Kantons zur Kenntnis genom-
men. Fur den Bund ergibt sich daraus keine verbindliche Wirkung.

Der Kanton wird beauftragt, bei der Weiterentwicklung des Richtplans bezogen
auf das Kapitel V2.1 und das Objektblatt V 2.1 Verkehrsinfrastruktur - Ubergeord-
nete Projekte hinsichtlich der ibergeordneten Massnahmen strikt zwischen Pro-
jekten nationaler und kantonaler Zustandigkeit zu unterscheiden.

Bundesamt fur Raumentwicklung
f\Die Direktorin
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Dr. Maria Lezzi
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