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Vorwort

Der vorliegende Bericht vermittelt die Grundlagen fiir die Realisierung der Phase B des Monitorings der
Gotthard-Achse (MGA), d.h. Gotthard-Basistunnel (GBT), Ceneri-Basistunnel (CBT) und neuer Bahnhof
Altdorf (BA). Die Arbeitshypothesen, Indikatoren und die in der Phase A des Projekts verwendeten
Grundlagendaten wurden evaluiert und neu geprift; Ziel war es, eine angemessene und leichter umsetzbare
Methodologie vorzuschlagen.

Konkret enthalt der vorliegende Bericht eine auf 39 Gruppen von Indikatoren beruhende Strategie, mit

der sich die direkten Auswirkungen und die rdumlichen Auswirkungen der fraglichen Infrastrukturen
aufzeigen lassen. Die Verknlpfung der Indikatoren ermdglicht es, bei der Realisierung des Monitorings die
Auswirkungen der neuen Verkehrsinfrastrukturen auf Verkehr und Mobilitat, Umwelt und Raum aufzuzeigen.
Der Bericht enthalt schematische Leitlinien zur Erarbeitung der Indikatoren sowie die Modalitaten der
Implementierung des Monitorings, um die Analyse und Interpretation der Daten im Zeitverlauf in relevanter
Weise zu lenken.

Der Bericht ist grob in drei Teile gegliedert. Der erste Teil enthalt einen Vorschlag zur Verbesserung der
Arbeiten in Phase A und betrifft insbesondere die Uberpriifung bzw. Anpassung der Analyseebenen des
Monitorings (regional, Korridor und lokal/urban). Der zweite Teil beschreibt das Indikatorensystem mit

den Fragestellungen und Hypothesen, die zur Auswahl der Indikatoren fiihrten, sowie die Methoden und
Techniken der Umsetzung. Im dritten Teil wird die Implementierung von Indikatoren anhand einiger konkreter
Beispiele in Form von Faktenblattern dargestellt.
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1. Bemerkungen zum
Monitoring-System







1.1. Vereinfachungs- und
Verbesserungsvorschlage

Ausganspunkt:
direkte Aus-
wirkungen

und rdumliche
Auwirkungen

Das Monitoring Gotthard-Achse, Teil B (MGA-B) soll die direkten und rdumlichen Wirkungen des
Gotthard-Basistunnels (GBT) auswerten (Ex-post-Analyse) und gleichzeitig eventuelle Vorwirkungen der
Inbetriebnahme des Ceneri-Basistunnels (CBT) und des neuen Bahnhofs in Altdorf (BA) aufzeigen (Ex-ante-
Analyse). Die Evaluation bildet die Grundlage fir Teil C (MGA-C) liber die Auswirkungen des CBT und des
BA.

Definition
«raumliche
Auswirkungen»

Die Grundannahme lautet, dass die territorialen (oder raumlichen) Auswirkungen einer neuen
Verkehrsinfrastruktur im betroffenen geografischen Raum messbare Zustandstransformationen hinsichtlich
Umweltbelastung, Siedlungsstruktur und Wirtschaftstatigkeit bilden (darunter Veranderungen der Boden- und
Immobilienpreise aufgrund der neuen Zuganglichkeit), die offensichtlich auf die Inbetriebnahme der neuen
Infrastruktur zurlickgehen.

Laut der Fachliteratur lassen sich die Auswirkungen einer neuen Infrastruktur in direkte Auswirkungen
(Englisch: network effects) und in raumliche Auswirkungen (spatial spillovers) einteilen: « Network effects
and spatial spillovers are intrinsic impacts of transport infrastructure»’. Fir Uber grosse Regionen verbreitete
Auswirkungen wird haufig auch der Begriff regional spillovers verwendet?. Verschiedene Studien verwenden
diese Definitionen: Spatial spillover bedeutet generell eine (nicht unbedingt erwartete) Auswirkung auf

die raumlichen Strukturen, die positiv (Gewinn fiir die betroffene Region) oder negativ sein kann (z.B.
grossere Umweltbelastung oder mehr demografische/wirtschaftliche Probleme bzw. Probleme mit der
Gebietsorganisation).

Unterscheidung
zwischen «phy-
sischen Auswir-
kungen» und
«funktionalen
Auswirkungen»

GORhwh =~

Der Grundlagenbericht MGA-A? definiert die rdumlichen Auswirkungen nicht explizit, sondern erwahnt nur die
vom ARE in friiheren Arbeiten anerkannten Themen (S. 24). Zudem sind zwei kritische Punkte festzustellen:
Damit Veranderungen als «raumliche Auswirkungen» anerkannt werden, mussen sie tatsachlich auf die
fragliche Infrastruktur zurtickzufiihren sein (einige Transformationen stellen keine raumlichen Auswirkungen
dar und mussen als solche erkennbar sein).

Die Auswirkungen missen mit einem oder mehreren Messsystemen gemessen und quantifiziert werden
koénnen; dies scheint offensichtlich, steht aber nicht im Grundlagenbericht.

Der Bericht erwahnt die folgenden «rdumlichen Auswirkungen»:

Die Verénderung der rdumlichen Verteilung und der Dichte von Funktionen (Siedlung, wirtschaftliche
Tétigkeiten, Erholung/Freizeit, Umwelf) und ihrer Raumbed(irfnisse, abgeleitet u.a. aus der Verteilung von
Umweltqualitaten/-belastungen und Erschliessungsqualitét/-kapazitét.

Die resultierende Verdnderung der Raumstruktur oder der rdumlichen Organisation von Stadt und Land, von
besiedelter versus unbesiedelter Fldche sowie von Landschaft, Natur und Kulturland.

Die resultierende Vernetzung zwischen Funktionen im Raum, die funktionellen Zusammenhénge zwischen
Stadt und Land, zwischen den Stédten, und zum Ausland.

Unmittelbare réumliche Effekte von Verkehrsinfrastrukturen: z.B. die Nutzbarkeit fiir stadtebauliche
Aufwertung oder aber die Zerschneidung von landlichen oder stédtischen Gebieten, der in der Folge wieder
rdumliche Wirkungen, wie Zersiedlung oder Segregation, verstdrken kann.

Anschliessend werden zehn in friiheren Studien «betrachtete raumliche Auswirkungen» aufgefihrt (siehe
Fussnote 13, S. 24 Grundlagenbericht):

Ausdehnung und/oder Verdichtung der Siedlung;

Funktionelle Entmischung oder Durchmischung;

Bildung von Infrastrukturkorridoren;

Polyzentrische Metropolitanrdume/ Stadltstrukturen;

Bodenverzehr, Belastung und Zerschnitt von Gebieten;
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Stéadtebauliche Entwicklung und Entwicklungsimpuls (an Verkehrsknoten);
Vernetzung von Stadt und Land;

Vernetzung von Siedlungs- und Erholungsraum;

Verstérkte Vernetzung unter den Stédten/Gebieten;

Vernetzung mit dem Ausland

In Bezug auf diese Liste werden anschliessend «physische Auswirkungen» (1, 3, 5 und teilweise 6) und
«funktionale Auswirkungen» definiert (2, 4, 7, 8, 9, 10 und teilweise 6). Diese Unterscheidung lasst sich nach
unserer Auffassung kaum kontrollieren, was erklart, dass sie im Schlussbericht MGA-A nicht ibernommen
wurde. Uberdies ist die Definition nicht wissenschaftlich untermauert, denn in der Fachliteratur wird diese
Unterscheidung nicht erwahnt. Deshalb wurde nach einer Entsprechung fiir diese Definitionen gesucht. In der
Schweiz beschaftigen sich das ARE und das BAV seit Uiber zehn Jahren mit den raumlichen Auswirkungen. In
den mit der Tripod-Methode durchgefiihrten ersten Studien, insbesondere ausgehend von den Vorschlagen
von Peter Giiller (Synergo), wird die Unterscheidung zwischen physischen und funktionalen Auswirkungen
ebenso wenig erwahnt* wie in jingeren Studien, z.B. in der Studie Uber die CEAT (2014)° im Auftrag des BAV
zur Analyse der raumlichen Auswirkungen der Ziircher S-Bahn.

«Tripod»-
Schema

Abbildung 1.
Verdndertes
Monitoring-
Schema

Anfanglich wurde erneut die «Tripod»-Methodologie verwendet, wobei die Beziehungen unter den verschiedenen
Arten von Wirkungen, die auf die neue Infrastruktur zurickgehen, leicht geandert wurden. In den vorherigen
Schemas ergeben sich die rdumlichen Auswirkungen aus den direkten Auswirkungen; dies ist zwar

maglich, aber keineswegs die Regel. Es gibt starke Einflisse, jedoch wahrscheinlich keine nachweisbaren
Kausalzusammenhange. Die Raumwirkung (oder raumlicher Spillover) wird nicht immer durch die Veranderung
des Verkehrs im Netz ausgel6st, sondern durch die Veranderung der Zuganglichkeit der Ortschaften aufgrund
des Verkehrsangebots infolge der neuen Infrastruktur. Direkte (netzbezogene) Auswirkungen und rdumliche
Auswirkungen (spillover) sind als unterschiedliche Teile des Monitorings zu betrachten, doch es ist nicht von
einem Abhangigkeitsverhaltnis zwischen ihnen auszugehen. Bellinzona z.B. erlebt seit 2012-13 einen bis heute
anhaltenden Mini-Bauboom: das Wohnungsangebot tibersteigt mittlerweile die effektive Nachfrage. Dabei handelt
es sich um eine rdumliche Auswirkung, weil die Akteure (Bauunternehmer, Investoren usw.) die Inbetriebnahme
des Basistunnels antizipiert und dadurch die urbane Struktur der Stadt verandert haben. Dieses Beispiel zeigt,
dass die rdumlichen Auswirkungen den direkten Auswirkungen sogar vorgehen kénnen. Deshalb scheint es
korrekt, direkte Auswirkungen und rdumliche Auswirkungen nicht mehr in eine funktionale Abhangigkeit zu stellen.

Das folgende Schema fasst unseren Vorschlag als Ausgangspunkt fiir das Monitoring der Gotthard-Achse (MGA)
zusammen. Das neue Verkehrsangebot beeinflusst die Mobilititsnachfrage und die Gebietsstruktur aufgrund

des Potenzials und der Strategien der Akteure. Der Einfluss der direkten (oder netzbezogenen) Auswirkungen

auf die raumlichen Auswirkungen ist weder zwingend gegeben noch auszuschliessen. Es ist von der Hypothese
eines engen Zusammenhangs zwischen netzbezogenen und rdumlichen Auswirkungen in Form von Aktionen und
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Gegenaktionen auszugehen. Wenn die Akteure z.B. in der Nahe des Zugangs zu den Bahnhdéfen des regionalen
Netzes Erholungs- und Freizeitrdume einrichten, werden mit dem neuen Verkehrsangebot wahrscheinlich mehr
Passagiere diese Destinationen aufsuchen.

Die raumlichen Auswirkungen hangen also auch vom neuen Angebot aufgrund der neuen Zuganglichkeit ab.
Sie sind an der veranderten Intensitat / Struktur der Bodennutzung erkennbar, d.h. an den Variationen von
Bevolkerungsbestand, Arbeitsplatzen, Gebauden und Wohnungen (die sich auf die Variationen der Boden-

und Immobilienpreise auswirken). Um (ganz oder teilweise) als Wirkungen der neuen Infrastruktur (oder
raumliche Spillover) erkannt zu werden, miissen sie entsprechend der Analyseebene kombiniert untersucht
werden: Knoten (Stadtzentrum, an das Netz angeschlossene Ortschaft); Korridor (differenzierte Veranderungen
je nach dem lokalen Potenzial entlang des Korridorverlaufs); Analyseregion (z.B. in Bezug auf touristische
Beherbergungsstrukturen, Arbeitszonen oder Wohngegenden, die auf das neue Verkehrsangebot zurlickgehen).

Diese theoretische Basis scheint letztlich effizienter als die vorhergehende, weil sie es ermdglicht, das Monitoring
ausgehend von einfachen, klaren Konzepten durchzufiihren — ohne die Ambiguitat der «physischen und
funktionalen Rdume» und ohne zwingend eine Abhangigkeit der raumlichen Auswirkungen von den direkten
Auswirkungen vorauszusetzen.

Analyseebenen

Gemass dem Auftrag wurden die verschiedenen Analyseebenen geprift:
regional;

Korridor;

lokal/urban.

Regionale
Ebene

Die Unterteilung des Studienraums® in Regionen wurde nach den Gemeindefusionen im Tessin in den
Jahren 2016 und 2017 geandert’. Die neu gebildete Gemeinde Bellinzona umfasst die Erweiterung der
Region 6 «Bellinzonay, zu der heute auch die Quartiere Gudo, Gnosca, Moleno Preonzo und Claro gehoren,
die vorher der Region 5 «Magadinoebene/Gambarogno» und 9 «Riviera» zugeordnet waren. Von den
beiden letzten Regionen werden also grosse Teile «abgetrennt». Die Ubrigen Gemeindefusionen, die im
erwahnten Zeitraum im Tessin stattfanden, verandern die regionale Unterteilung der Studie nicht. Im Kanton
Uri sind auch keine Veranderungen festzustellen. Angesichts dieser Entwicklungen, die die politische
Koharenz wahren (Respektieren der Gemeindegrenzen), scheint die Gebietsunterteilung fiir das Monitoring
der rdumlichen Wirkungen der Basistunnel nicht mehr sehr effizient.

Ein weiterer Mangel bei Unterteilung in Regionen besteht nach unserer Auffassung darin, dass das Gebiet
Moesano fehlt (Misox und Calanca-Tal, GR), dessen nicht nur geografische Nahe zur Agglomeration
Bellinzona (und damit zum Sldportal des Gotthard-Basistunnels — GBT) nicht zu unterschatzen ist. Deshalb
haben wir einen etwas unterschiedlichen Vorschlag erarbeitet. Zusammengefasst betreffen die wichtigsten
Veranderungen: a) die Einflihrung der Region Moesano (Misox und Calanca-Tal) im Gebiet des Kantons
Graubiinden; b) die Veranderung der Perimeter des Umlands der Stadte Bellinzona und Lugano.

Ergédnzung
um die Region
Moesano

Das Moesano ist eine Region, die aus dem Misox und dem Calanca-Tal besteht und direkt neben der
Agglomeration Bellinzona liegt (Gesamtbevolkerung ca. 8000 Einwohner). Der untere Teil der Region
(Gemeinden S. Vittore, Roveredo und Grono) bildet einen Expansionsraum der stadtischen Agglomeration
Bellinzona. Ein grosser Anteil der Bewohner arbeitet im Ubrigen in der Agglomeration Bellinzona (laut einer
vor einigen Jahren durchgefiihrten Schatzung tiber 30% der gesamten Region)®. Es ist davon auszugehen,
dass AlpTransit und besonders der GBT auf diese Gemeinden dhnliche Auswirkungen haben wird wie auf
die Randregionen der Agglomeration Bellinzona, und zwar auf das Wohnen und die Wirtschaftstatigkeiten
(besonders in der knapp 1 km von der Kantonsgrenze entfernten Industriezone von S. Vittore). Beim oberen
Teil der Region Moesano dagegen handelt es sich im Wesentlichen um ein Tourismusgebiet (Misox — S.
Bernardino und Calanca-Tal), das woméglich (noch nicht nachgewiesen) entsprechende Auswirkungen
zeigen wird, wie sie fur die Tre Valli angenommen werden (als abgelegener und von der Infrastruktur
umfahrener Raum). Aus diesen Griinden scheint es relevant und sinnvoll, auch die Region Moesano in das
Monitoring der rAumlichen Auswirkungen einzubeziehen. Zusammengefasst gliedert sich das Moesano

in zwei Regionen: Moesano-Sud (Gemeinden S. Vittore, Roveredo und Grono) und Moesano-Nord
(Gemeinden Buseno, Castaneda, Rossa, Santa Maria im Calanca-Tal, Lostallo, Mesocco, Soazza, Cama,
Leggia, Verdabbio, Calanca).

Neue
Unterteilung
gestiitzt auf
Gemeindeteile
(Sezioni) (TI)

Im Kanton Tessin haben die zahlreichen Gemeindefusionen in den letzten Jahren in den urbanen Raumen
weite, hinsichtlich der Besiedlung jedoch heterogene Gemeindegebiete hervorgebracht. Die Besonderheiten
des Gebiets lassen sich anhand der Gebietsunterteilung der Gemeinden nicht mehr adaquat unterscheiden.
Unser Vorschlag greift deshalb auf die im Jahr 20009 geltende Gebietsunterteilung der Gemeinden zurtick
(245 Falle). Es handelt sich um eine als «Sezione dei Comuni» (Gemeindeteil) bezeichnete offizielle
Unterteilung, die von der Kantonsverwaltung in verschiedenen Bereichen verwendet wird. In den grossen
Fusionsgemeinden (Lugano, Bellinzona und Mendrisio) entsprechen die «Sezioni» den Stadtquartieren.

Fur die Region Magadinoebene wurden zwei von der kantonalen administrativen Abgrenzung nicht
berlcksichtigte neue «Sezioni» eingefiihrt: Locarno-Piano (Enklave des Gebiets Locarno in der Magadino-
ebene) und Lavertezzo-Piano, wobei der Gebirgsteil der Gemeinde ausgegliedert (und der Region Valli
Locarnese zugeordnet) wird. Die Ubrigen Veranderungen betreffen die Grenzen der Randregionen von
Bellinzona und Lugano; Ziel war es, die funktionale Unterteilung zwischen den stadtischen Agglomerationen
und dem innerhalb des Perimeters der Stadt gelegenen Hinterland/Bergen mdglichst beizubehalten. Mit
diesem Modus Operandi wird im Sopraceneri die Koharenz hinsichtlich der Raume Magadinoebene und
Gambarogno (in zwei getrennte Raume unterteilt) wieder hergestellt. Die Region Riviera erhalt die in der
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MGA-Abgrenzung vorhandenen friiheren Gemeinden Claro, Moleno und Preonzo'® zuriick. Fiir die Stadt
Lugano wurden di «Sezioni», die zum Valcolla gehdren (Bogno, Certara, Cimadera, Valcolla), in die Region
Valli di Lugano eingegliedert. Die gebirgigen «Sezioni» des Verzasca-Tals (Gerra Verzasca und Lavertezzo,
in der MGA-Abgrenzung der Magadinoebene zugeteilt) wurden der Region Valli Locarnese angegliedert. In
den Ubrigen Regionen gibt es keine Veranderungen gegeniiber dem MGA-A.

Ebene Korridor

Die definierten Korridore (siehe Tabelle unten) bedirfen unserer Meinung nach keiner Korrekturen.

Korridor Eisenbahn Strasse
Waren

Basel — Gotthard — Chiasso ° °
Basel — Gotthard — Luino °

Basel — Lotschberg — Simplon °

Brenner ° °
Grosser St. Bernhard °
Simplon ° °
San Bernardino °
St. Gotthard ° °
Passagiere

Basel / Ziirich — Gotthard — Chiasso — Mailand ° °
Basel / Ziirich — San Bernardino — Chiasso — Mailand °
Bellinzona — M. Ceneri — Chiasso °
Erstfeld - Biasca °

Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand e

Magadinoebene (sponda destra e sinistra) °

Lokale Ebene

Zur lokalen Ebene erwahnt der Grundlagenbericht (MGA-A Grundlagenbericht, S. 71) zuerst die Raume in
der Umgebung der wichtigsten Bahnhofe, deren Radius je nach Wichtigkeit der Bahnhofe variiert. Zweitens
werden insbesondere fir die Prasentation der Ergebnisse die Zentren (Zentrumsgebiete der wichtigsten
urbanen Pole) aufgefiihrt. Drittens werden die Industriezonen und besonders die «Poli di sviluppo economico
PSE» des Kantons Tessin sowie die Entwicklungsschwerpunkte von Uri sowie die Tourismusgebiete
genannt, auf die sich die neuen Infrastrukturen (GBT, CBT) wahrscheinlich auswirken werden. Unser
Vorschlag weicht nicht wesentlich davon ab, bietet jedoch unseres Erachtens eine etwas systematischere
Erklarung zu den unterschiedlichen Fallen und Ebenen. Die verschiedenen Beobachtungsraume werden

in den MGA-A-Unterlagen zwar genannt, aber im Grundlagenbericht nicht systematisch definiert.

Diese Abgrenzungen wurden zur Beobachtung der raumlichen Auswirkungen auf das Wohnen, die
Wirtschaftstatigkeiten und den Tourismus konzipiert.

Raum in der Nadhe der Bahnhofe im Tessin und Uri: mit einem «Puffer» von 1’000 m fiir Altdorf, Bellinzona,
Locarno, Lugano, Mendrisio und Chiasso sowie von 500 m fiur die Gbrigen (wie im Grundlagenbericht).

Fir die folgenden 14 Bahnhofe ist ein Bildmonitoring vorgesehen: Altdorf, Bellinzona, Locarno, Lugano,
Mendrisio, Chiasso; Erstfeld, Goschenen, Airolo, Faido; Camignolo (neuer Bahnhof), Lamone; Castione,
Tenero und Cadenazzo

Die von den Kantonen definierten Kernzonen von Altdorf, Bellinzona, Locarno, Lugano, Mendrisio und
Chiasso

Die von den Kantonen definierten Arbeitszonen (Uri, Tessin'" und GR-Moesano). Von besonderem Interesse
im Kanton Uri ist das Projekt «Werkmatt Uri» in der Zone, wo der neue Bahnhof Altdorf gebaut werden soll:
Dabei geht es um die Schaffung einer neuen Zentralitat fiir Wirtschaft und Entwicklung.

Die Tourismusgebiete (Region Lugano, Region Locarno, Region Bellinzona, Kanton Uri, Seeufer generell),
die anhand der Unterteilung in Regionen untersucht werden sollen (siehe Karte 1)

Externe
Faktoren

Daneben sind die unvorhersehbaren, von der Verkehrs- und Raumentwicklung unabhangigen externen
Faktoren zu nennen. Externe Faktoren wie der Wechselkurs Euro — Schweizer Franken, internationale
Abkommen, Besteuerung usw. kénnen die Daten beeinflussen. Die Monitoring-Analysen missen die
externen Faktoren und ihre Auswirkung auf die Verkehrs- und Siedlungstrends im Untersuchungsraum
berticksichtigen.

Vereinfachung
des Indikatoren-
sets MGA-A

Die methodologische Evaluation fur die Vorbereitung der MGA-Phase B soll das in Phase A angewandte
Indikatorenset mdéglichst vereinfachen. Deshalb wurde die Auswahl der Indikatoren nach Zielrelevanz

und leichter Realisierung des Monitorings priorisiert. Einige Indikatoren, besonders zu steuerlichen und
wirtschaftlichen Gréssen und Preisen, wurden nicht berticksichtigt; sie kdnnen eventuell spater einbezogen
werden. Einzelne andere Indikatoren wurden nicht berticksichtigt, weil die Implementierung gemessen am
effektiven Nutzen zu kompliziert ist, z.B. Anzahl Benutzer pro Bahnhof, Zeitperiode und Wochentag, Besitz
eines Fahrausweises usw. Wir schlagen auch deshalb weniger Indikatoren vor, weil die einzelnen Indikatoren
in thematische Gruppen eingeteilt wurden. Daraus ergibt sich ein benutzerfreundlicheres Indikatorenset.




Karte 1.
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Unterteilung
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Karte 2.
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Karte 4.
Umkreis der
Bahnhofe
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2.1. Monitoring-Struktur

Die Liste der Referenzindikatoren entspricht dem allgemeinen Konzept des MGA. Die Auswahl und Definition
der Indikatoren werden systematisch gesttitzt auf die Fragestellungen und Hypothesen zu den Auswirkungen
der Infrastrukturen vorgestellt. Die Liste gliedert sich in drei Kapitel (entsprechend dem urspriinglichen
Schema):

direkte (oder netzbezogene) Auswirkungen mit Verkehrsaufkommen und Passagieren;

Umweltauswirkungen auf die Korridore der Gotthard-Achse;

Raumwirkungen in den von den neuen Infrastrukturen direkt betroffenen Gebieten.

Die Fragestellungen und Hypothesen zu den vorgeschlagenen Indikatoren beziehen sich auf mogliche
Konsequenzen der neu gebauten Infrastrukturen fiir Verkehr und Raum. Sie entsprechen den Verkehrs- und
Raumentwicklungszielen von Bund und Kantonen und miissen in den kiinftigen Monitorings MGA-B und
MGA-C validiert bzw. widerlegt werden. Generell wird die Antwort nicht mit einem einzigen Indikator, sondern
mit einer Kombination mehrerer Indikatoren gegeben. Die Fragestellungen und Hypothesen werden mit der
Liste der zu verknlpfenden Indikatoren prasentiert (es gibt «tragende» und andere, kursiv geschriebene
«unterstitzende» Indikatoren).

Die Situation vor der Eréffnung des GBT (die einzige, fiir die heute Daten vorliegen) entspricht dem
«Ausgangspunkt» oder dem Zeitintervall O (T0), das dann mit der Situation nach der Erdffnung des GBT (T1,
2019) und spater mit der Situation nach der Inbetriebnahme des CBT nach 2020 (T2) verglichen wird. Die
Grundlagendaten, auf denen die Indikatoren beruhen, kdnnen im Laufe der Zeit Uberarbeitet oder aktualisiert
werden (auch in Bezug auf die Erhebungsmethodologie). Deshalb miissen die Indikatoren nach historischen
Serien errechnet werden, die auch den Zeitraum vor der Inbetriebnahme der neuen Infrastrukturen
umfassen. Der im folgenden Schema behandelte Teil symbolisiert die Tatsache, dass die Indikatoren vor und
nach der neuen Infrastruktur systematisch mit koharenten und einheitlichen Datenserien zu vergleichen sind.

T-2

SISSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS S S S

T1

SISSIS IS IS SIS SIS SIS SIS SIS IS SIS SIS SIS SIS SIS SIS SIS SIS SIS IS S

T-0

MGA-A MGA-B MGA-C

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Inbetriebnahme BA

Dezember 2020
Dezember 2016 Inbetriebnahme CBT
Inbetriebnahme GBT 4-Meter-Korridor
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2.2. Indikatorenliste

Giiterverkehr TM.1 Nachfrage Guterverkehr

TM.2 Modal-Split Guterverkehr

TM.3 Alpenquerender Glterverkehr

TM.4 Regionaler Guterverkehr
Personen- TV Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)
verkehr TV.2 Stundenfrequenz der Zlge

TV.3 Verfugbarkeit von Trassen flr den regionalen Personenverkehr
TV.4 Zugkapazitat

TV.5 Verfugbarkeit von Park&Rail-Parkplatzen

TV.6 Anbindung der Bauzonen an den 6ffentlichen Verkehr
TV.7 Nachfrage Personenverkehr

TV.8 Verkaufte Abonnemente und Billette

TV.9 Fahrtzwecke

TV.10 Modal-Split Personenverkehr

TV.11 Pendlerverkehr

TV.12 Strassenverkehrszahlungen

TV.13 Stau auf den Nationalstrassen

Umweltauswir-
kung

AM.1 Larmbelastung
AM.2 Luftbelastung
AM.3 Landschaftsbelastung

Raumliche
Gleichgewichte

ET.1 Struktur der Wohnbevolkerung

ET.2 Demografische Bilanz

ET.3 Interne Wohnmigration

ET.4 Zentralitét/ Regionale raumliche Gleichgewichte
ET.5 Funktionale Spezialisierungen

ET.6 Wirtschaftstatigkeiten

ET.7 Beschéftigungsintensitat

ET.8 Dichte der Bauzone

ET.9 Innenentwicklung

Tourismus TU.1 Tourismusangebot
TU.2 Tourismusnachfrage
Bautatigkeit und DC.1 Freies Bauland

Immobilienmarkt

DC.2 Gebaude und Wohnungen: Neue Bauten
DC.3 Typologie der Bebauung

DC.4 Unvermietete (leere) Wohnungen

DC.5 Mietpreise/-niveaus

DC.6 Zweitwohnungen und Ferienhauser
DC.7 Wohnungen pro Haushalt

DC.8 Immobilien- und Bodenpreise
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2.3. Verkehrliche Auswirkungen




Guterverkehr

Einfiihrung

In Bezug auf den Gulterverkehr kann nur die Entwicklung, d.h. die Verkehrsnachfrage in den Alpenkorridoren,
beobachtet werden. Die Daten zum Angebot hangen von der Marktentwicklung ab und lassen sich schwer
beobachten. Aus dem spezifischen Monitoring des BAV zu diesem Fall lassen sich die Grundinformationen
flir das MGA-B extrapolieren und (ibernehmen. So wurden vier Gruppen von Indikatoren identifiziert: zur
Verkehrsnachfrage, zum Modal-Split (MS), zur Verteilung des Verkehrs auf die Alpenlibergange und zur
Auslastung der Kapazitat der neuen Infrastrukturen.

Fragestellungen,
Hypothesen

und Referenz-
indikatoren fiir

die Nachfrage im
Gilterverkehr

Wie entwickelt sich die Nachfrage im alpenquerenden Guterverkehr?

[GBT/CBT] Die Nachfrage im Schienenguterverkehr auf der Gotthard-Achse diirfte vor allem im
Transitverkehr relativ stark zunehmen.

Die Nachfrage im Schienenguterverkehr kann jedoch auch durch externe Faktoren beeinflusst werden,
z.B. Unfélle und/oder vorlaufige Sperrungen von Zubringerstrecken (so hatte z.B. die Sperrung der oberen
Rheintalstrecke bei Rastatt wahrend 50 Tagen im Jahr 2017 zur Folge, dass der Gltertransitverkehr durch
den Gotthard-Eisenbahntunnel zurtickging).

TM.3 - Alpenquerender Gterverkehr
TM.2 - Modal-Split Giiterverkehr
TM.1 - Nachfrage im Gliterverkehr

Wie entwickelt sich der Modal-Split im Giiterverkehr?

[GBT/CBT] Der Modal-Split im alpenquerenden Glterverkehr in der Schweiz entwickelt sich zugunsten der
Schiene, hangt jedoch von externen Wirkungen und von der Kapazitat der Infrastruktur fir den Guterverkehr
ab.

TM.2 - Modal-Split Giterverkehr

TM.3 - Alpenquerender Giiterverkehr

TM.1 - Nachfrage Gliterverkehr

TV.3 - Verfiigbarkeit von Trassen fiir den regionalen Personenverkehr

Welches sind die Auswirkungen des Guterverkehrs auf die MGA-Region?

[GBT/CBT] Beim alpenquerenden Verkehr handelt es sich zum grossen Teil um Transitverkehr, dessen
Auswirkungen auf supranationaler Ebene feststellbar sind. Die neuen Infrastrukturen kdnnen sich jedoch auf
den Modal-Split (MS) im regionalen Guterverkehr auswirken.

[GBT/CBT] Die Verladebereiche von SBB Infrastruktur werden einen Verkehrszuwachs verzeichnen, der
jedoch die Strassen nicht wesentlich vom lokalen Giiterverkehr entlasten wird.

[GBT/CBT] Mdglicherweise werden die (transportbedingten) Logistiktatigkeiten in der Nahe der
Verladebereiche zunehmen. Dies gilt als raumliche Auswirkung des Guterverkehrs auf die MGA-Region.

TM.4 - Regionaler Glterverkehr
TM.3 - Alpenquerender Giiterverkehr
TM.2 - Modal-Split Gliterverkehr
TM.1 - Nachfrage im Gliterverkehr
ET.6 - Wirtschaftstéatigkeiten

TV.12 - Strassenverkehrszdhlungen
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Indikatoren

TM.1 Nachfrage Giiterverkehr

Indikator

Bestand und Variation des gesamten Giterverkehrsaufkommens tber
die Gotthard-Achse nach Verkehrsart (Binnenverkehr, Import, Export,
Durchgangsverkehr)

- Eisenbahn (jahrliches Verkehrsaufkommen, Wagenladungsverkehr,
kombinierter Verkehr)

- Strasse (jahrliches Gesamtverkehrsaufkommen und Anzahl Schwer-
fahrzeuge im Transit durch den Gotthard-Tunnel)

Grundlagendaten

BAV (Bern) vgl. fur 2017: Alpenquerender Gliterverkehr durch die Schweiz,
Kennzahlen 2017 und Interpretation der Entwicklung, BAV, Bern, Marz 2018

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Korridor Basel-Gotthard-Chiasso

TM.2 Modal-Split Giiterverkehr

Indikator

Variation des Modal-Splits der Uiber die Gotthard-Achse beférderten Giiter
insgesamt

- Eisenbahn (jahrliches Aufkommen in %)

- Strasse (jahrliches Aufkommen in %)

Grundlagendaten

BAV (Bern) vgl. fur 2017: Alpenquerender Gliterverkehr durch die Schweiz,
Kennzahlen 2017 und Interpretation der Entwicklung, BAV, Bern, Marz 2018.

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Korridor Basel-Gotthard-Chiasso

TM.3 Alpenquerender Giiterverkehr

Indikator

Verteilung des Gesamtvolumens der beférderten Guter auf die
Alpenilibergange und Vergleich

- Eisenbahn (Wagenladungsverkehr — kombinierter Verkehr)

- Strasse (Anzahl alpenquerende Schwerfahrzeuge nach Kategorie)

Grundlagendaten

BAV (Bern) / DG MOVE, EU vgl. DG Move und Bundesamt fir Verkehr:
Beobachtung und Analyse der alpenquerenden Giitertransporte
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen-a-z/verlagerung/berichte-und-
zahlen.html

BAV (Bern) Jahresberichte Alpinfo

https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen-a-z/verlagerung/berichte-und-
zahlen.html

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Alpeniibergange (IT-FR, IT-CH, CH, IT-AT, AT)

TM.4 Regionaler Giiterverkehr

Indikator

Jahrliche Auslastung der drei Tessiner Terminals

Grundlagendaten

Datengesuch SBB Infrastruktur

https://company.sbb.ch/de/sbb-als-geschaeftspartner/leistungen-evu/
onestopshop/rangierbahnhoefe.html

Zeitliche Verfugbarkeit

Wahrscheinlich 1 Jahr (?)

Geografische Ebene

Ladestellen SBB Cargo in Cadenazzo, Bioggio und Chiasso
Puffer 5 km je nach Strassennetz rund um die Ladestellen



https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen-a-z/verlagerung/berichte-und-zahlen.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen-a-z/verlagerung/berichte-und-zahlen.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen-a-z/verlagerung/berichte-und-zahlen.html
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen-a-z/verlagerung/berichte-und-zahlen.html
https://company.sbb.ch/de/sbb-als-geschaeftspartner/leistungen-evu/onestopshop/rangierbahnhoefe.html
https://company.sbb.ch/de/sbb-als-geschaeftspartner/leistungen-evu/onestopshop/rangierbahnhoefe.html

Personenverkehr

Einfiihrung

Anders als im Guterverkehr kann das Monitoring im Personenverkehr Uber die Indikatoren zu Angebot
und Nachfrage durchgefiihrt werden. Das Angebot wird mit 4 Indikatoren beschrieben: Fahrtzeiten (TV1),
Stundenfrequenz (TV2), Zugkapazitat (TV3) und Verfligbarkeit von P+R an den Bahnhofen (TV5). Es
wird angenommen, dass die Veranderung des Angebots verkehrliche und rdumliche Auswirkungen hat.
Die Nachfrage im Personenverkehr wird anhand von sieben Indikatoren beobachtet, die sich auf drei
grundlegende Fragen beziehen: Wie viel wird gereist? Warum wird gereist? Wie wird gereist?

Fragestellungen,
Hypothesen

und Referenz-
indikatoren fiir
das Angebot im
Gilterverkehr

Welchen Einfluss hat das neue Schienenangebot auf den Personenverkehr?
[GBT/CBT/BA] Zunehmende Nachfrage im Eisenbahnpersonenverkehr;

[GBT/CBT/BA] Zunahme der verkauften Billette und Abonnemente.

TV.1 - Fahrtzeiten

TV.2 - Stundenfrequenz der Ziige

TV.3 - Verfiigbarkeit von Trassen fur den regionalen Personenverkehr
TV.4 - Zugkapazitat

TV.5 - Verfligbarkeit von Park&Rail-Parkplatzen

TV.7 - Nachfrage im Personenverkehr

TV.8 - Verkaufte Abonnemente und Billette

Welchen Einfluss hat das neue Eisenbahnangebot auf die Mobilitit der Passagiere?
[GBT] Zunahme der Zugreisen (Mittelland-Tessin) zu Freizeit- und Tourismuszwecken;

[CBT] Verénderung des Modal-Splits zugunsten der Schiene, besonders fir Verbindungen zwischen den
Agglomerationen des Sopraceneri und des Sottoceneri (Anderung des Modal-Splits);

[BA] Wachsende Nutzung des offentlichen Verkehrs zu verschiedenen Zwecken (Freizeit, Arbeit usw.).

TV.1 - Fahrtzeiten

TV.2 - Stundenfrequenz der Ziige

TV.3 - Verfiigbarkeit von Trassen firr den regionalen Personenverkehr
TV.4 - Zugkapazitat

TV.5 - Verfugbarkeit von Park&Rail-Parkplatzen

TV.6 - Anbindung der Bauzonen an den 6ffentlichen Verkehr

TV.9 - Fahrizwecke

TV.10 - Modal-Split Personenverkehr

Welchen Einfluss hat das neue Eisenbahnangebot auf die Verteilung der Bevélkerung, Arbeitsplatze
und Siedlungen?

[GBT] Hinsichtlich Wohnungen ist mit keinen signifikanten Veranderungen zu rechnen. Die Nachfrage nach
Zweitwohnungen und Ferienhausern dirfte jedoch zunehmen;

[CBT] Verlagerung (Binnenmigration) der Bevolkerung aus den schlechter zuganglichen in besser
zugangliche Zonen: Dies kann die Zentralitat und die regionalen Gleichgewichte (besonders die Beziehungen
zwischen den Tessiner Agglomerationen) sowie den Wohnungsbau und den Wohnungsleerstand in den
stadtischen Gebieten mit besserem Anschluss an das neue Angebot beeinflussen.
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[BA] Arbeitsplatze und Bevélkerung konzentrieren sich tendenziell in der Nahe der neuen Infrastruktur.

TV.1 - Fahrtzeiten

TV.2 - Stundenfrequenz der Ziige

TV.3 - Verfiigbarkeit von Trassen fur den regionalen Personenverkehr
TV.4 - Zugkapazitat

TV.5 - Verfugbarkeit von Park&Rail-Parkplatzen

TV.6 - Anbindung der Bauzonen an den 6ffentlichen Verkehr
ET.3 - Interne Wohnmigration

ET.4 - Zentralitét / Regionale réumliche Gleichgewichte

ET.6 - Wirtschaftstéatigkeiten

ET.7 - Beschéftigungsintensitat

DC.2 - Gebéude und Wohnungen: Neue Bauten

DC.4 - Unvermietete (leere) Wohnungen

Wie viel wird gereist?
[GBT/CBT/BA] Die Nachfrage der Passagiere nach éffentlichen Verkehrsmitteln nimmt signifikant zu, sobald
ein mit der neuen Infrastruktur leichter erreichbares Potenzial existiert (siehe Angebot Personenverkehr).

TV.7 - Nachfrage Personenverkehr

TV.1 - Fahrtzeiten

TV.2 - Stundenfrequenz der Ziige

TV.3 - Verfiigbarkeit von Trassen fiir den regionalen Personenverkehr
TV.4 - Zugkapazitét

TV.5 - Verfiigbarkeit von Park&Rail-Parkplétzen

TV.6 - Anbindung der Bauzonen an den &ffentlichen Verkehr
TV.8 - Verkaufte Abonnemente und Billette

TV.9 - Fahrtzwecke

TV.12 - Strassenverkehrszéhlungen

TV.13 - Stau auf den Nationalstrassen

Warum wird gereist?
[GBT] Am deutlichsten diirfte die Nachfrage bei der Freizeit- und Tourismus-Mobilitat zunehmen, mit starken
Schwankungen nach Woche und Jahreszeit;

[GBT] Der Pendlerverkehr und die Geschaftsreisen kénnten prozentual deutlich zunehmen, in absoluten
Zahlen jedoch weniger stark.

[CBT] Am starksten duirfte die Nachfrage beim Pendlerverkehr und den Geschaftsreisen steigen;

[CBT/BA] Die Mobilitat zu Freizeit- und Erholungszwecken dirfte auch an Bedeutung gewinnen.
Wahrscheinlich wird die Nutzung des TILO-Netzes und des OV-Netzes in den Tessiner Agglomerationen und
in der Region Altdorf zunehmen.

[CBT/BA] Die wachsende Nachfrage der Pendler hangt nicht nur mit der Modalverlagerung zusammen,
sondern wird im Laufe der Zeit aufgrund der (internen) Wohnmigration, z.B. zwischen den Agglomerationen
des Sottoceneri und jenen des Sopraceneri, weiter zunehmen.

[BA] Die Anzahl der Passagiere, die die Infrastruktur zu Freizeit- oder Arbeitszwecken nutzen, steigt an. Es
wird eine vermehrte Nutzung des OV-Netzes des Kantons Uri sowie der touristischen Strecken (FO, RhB
usw.) angenommen.

TV.9 - Fahrtzwecke

TV.6 - Anbindung der Bauzonen an den &ffentlichen Verkehr
TV.7 - Nachfrage Personenverkehr

TV.10 - Modal-Split Personenverkehr

TV.12 - Strassenverkehrszéhlungen

TU.1 - Tourismusangebot

TU.2 - Tourismusnachfrage

ET.1 - Struktur der Wohnbevélkerung

ET.3 - Interne Wohnmigration

ET.4 - Zentralitit / Regionale rdumliche Gleichgewichte
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Wie wird gereist?

[GBT] Die Reisezeit beeinflusst die Auswahl des Verkehrstragers durch die Nutzer. Fir den GBT
ist neben der wachsenden Nachfrage vor allem bei der Freizeit- und Tagestourismusmobilitat eine
Verkehrsverlagerung von der Strasse auf die Schiene zu erwarten.

[GBT/CBT] Die Verkehrsverlagerung von der Strasse auf die Schiene wird nicht ausreichen, um eine
Uberlastung der Strassen zu vermeiden (z.B. Stau bei den Portalen des Autobahntunnels).

[CBT] Die Reisezeit beeinflusst die Auswahl des Verkehrstragers durch die Nutzer. Deshalb ist fir den CBT
vor allem im Pendlerverkehr und bei Geschéaftsreisen eine Verkehrsverlagerung von der Strasse auf die
Schiene zu erwarten.

[BA] Mit dem Bahnhof Altdorf &ndert sich der Modal-Split aus dem und in den Kanton Uri zugunsten der
Schiene.

TV.10 - Modal-Split Personenverkehr

TV.6 - Anbindung der Bauzonen an den 6ffentlichen Verkehr
TV.7 - Nachfrage Personenverkehr

TV.9 - Fahrtzwecke

TV.12 - Strassenverkehrszdhlungen

TV.13 - Stau auf den Nationalstrassen

TU.1 - Tourismusangebot

TU.2 - Tourismusnachfrage

ET.1 - Struktur der Wohnbevélkerung

ET.3 - Interne Wohnmigration

ET.4 - Zentralitét / Regionale réumliche Gleichgewichte
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Indikatoren TV.1 Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)

Indikator Durchschnittliche Dauer (Minuten) der Verbindungen (Schiene und Strasse)
Grundlagendaten IST-Daten SBB:

https://data.sbb.ch/explore/dataset/ist-daten-sbb/table/

Actual data:

https://opentransportdata.swiss/de/dataset/istdaten
Modello del traffico stradale, Sektion Mobilitat, DT, Bellinzona

Zeitliche Verflgbarkeit 1 Jahr

Geografische Ebene Eisenbahnkorridor Basel / Zrich — Gotthard — Chiasso
Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona
Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand
Kernzonen und Tourismusgebiete

TV.2 Stundenfrequenz der Ziige

Indikator Anzahl Zlge pro Stunde / Korridor
(Werktage wahrend der Stosszeiten: 07:00-09:00 und 17:00-19:00)
Grundlagendaten Daten bei der SBB erhaltlich
Zeitliche Verfugbarkeit 1 Jahr
Geografische Ebene Eisenbahnkorridor Basel / Zirich — Gotthard — Chiasso

Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona
Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand
Korridor Goschenen — Arth-Goldau

TV.3 Verfiigbarkeit von Trassen fiir den regionalen Personenverkehr

Indikator Prozentuale Verteilung der fir den regionalen Personen- und Guterverkehr
verfigbaren Trassen

Grundlagendaten Daten bei der SBB / beim BAV erhaltlich

Zeitliche Verfugbarkeit ?

Geografische Ebene Eisenbahnkorridor Basel / Zirich — Gotthard — Chiasso

Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona
Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand

TV.4 Zugkapazitat

Indikator Anzahl Sitzplatze je nach Rollmaterial
(Werktage wahrend der Stosszeiten: 07:00-09:00 und 17:00-19:00)
Auslastungsquote der Eisenbahnzige:
(Werktage wahrend der Stosszeiten: 07:00-09:00 und 17:00-19:00)

Grundlagendaten Jahresformation:
https://data.sbb.ch/explore/dataset/jahresformation/
Rollmaterial:
https://data.sbb.ch/explore/dataset/rolimaterial/information/
Rolling stock matching:
https://data.sbb.ch/explore/dataset/rolimaterial-matching/information/
Unsere Zlge. SBB:

https://www.sbb.ch/de/bahnhof-services/im-zug/unsere-zuege.html

Zeitliche Verfugbarkeit 1 Jahr

Geografische Ebene Eisenbahnkorridor Basel / Zirich — Gotthard — Chiasso
Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona
Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand
Korridor Géschenen — Arth-Goldau



https://data.sbb.ch/explore/dataset/ist-daten-sbb/table/ 
https://opentransportdata.swiss/de/dataset/istdaten
https://data.sbb.ch/explore/dataset/jahresformation/
https://data.sbb.ch/explore/dataset/rollmaterial/information/
https://data.sbb.ch/explore/dataset/rollmaterial-matching/information/
https://www.sbb.ch/de/bahnhof-services/im-zug/unsere-zuege.html
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TV.5 Verfiigbarkeit von Park&Rail-Parkplatzen (P+R)

Indikator

Anzahl Park&Rail-Parkplatze und jahrliche Variation

Grundlagendaten

Haltestelle: Mobilitat
https://data.sbb.ch/explore/dataset/mobilitat/information/

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand

TV.6 Anbindung der Bauzonen an den 6ffentlichen Verkehr

Indikator

Anteil der an den OV angebundenen Bauzonen nach verschiedenen
Kategorien von OV-Haltestellen

Anteil der an den OV angebundenen Bevélkerung nach verschiedenen
Kategorien von OV-Haltestellen

Anteil der an den OV angebundenen Arbeitsplétze nach verschiedenen
Kategorien von OV-Haltestellen

Grundlagendaten

OV-Giiteklassen, ARE, Bern
https://s.geo.admin.ch/78c5749005
STATPOP, BFS, Neuenburg
STATENT, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Bahnhofareale / Kernzonen

TV.7 Nachfrage Personenverkehr

Indikator

Streckenbelastung:

Anzahl Personen nach Alpenibergang und Verkehrsart
Anzahl Personen nach Gemeindeteil und Wochentag
Anzahl Personen nach Verkehrsart

Anzahl Fahrzeuge nach Alpenibergang und Verkehrsart
Personenkilometer auf der Trasse

Grundlagendaten

Leistungen im Personenverkehr BFS:
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/
personenverkehr/leistungen.html

Nutzung der Bus- und Tram-Netze im Tessin: TPL; FART, TPB (LaPosta);
AMSA: Sektion Mobilitat (Tl) Jahresbericht La mobilita in Ticino.

Nutzung der Bus- und Tram-Netze im Kanton Uri: AUTO AG, Uri (Ried 1 | 6467
Schattdorf | Tel. +41 41 874 72 72 | Fax +41 41 874 72 74 | info@aagu.ch);
Nutzung insgesamt (jahrliche Durchschnittswerte) bei der FO und RhB zu
erheben.

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Eisenbahnkorridor Basel / Zirich — Gotthard — Chiasso

Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona

Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand
Korridor Giubiasco — Lamone — Cadempino

Lokales OV-Netz fiir Tessiner Agglomerationen und den Kanton Uri und
Tourismusbahnen insgesamt (Furka — Oberalp, Rhatische Bahn).

Korridor Géschenen — Arth-Goldau

Korridor Erstfeld — Altdorf — Arth-Goldau (Regionalverkehr), Bahnhof Altdorf in
den transalpinen Korridor Basel / Zirich — Gotthard — Chiasso integrieren

Bemerkungen

Die Evaluationen betreffen die Korridore, die durch den GBT und den

CBT (sowie den BA, nur fiir das MGA-C) definiert werden. Zu den
aussagekraftigsten Daten fir das Monitoring der Verkehrsnachfrage

gehdrt die nach verschiedenen Haltestellen aufgeschlisselte Nutzung

des Eisenbahnnetzes durch die Passagiere. Die in Personenkilometern
ausgedriickten Daten werden von den SBB erhoben und lassen sich relativ
leicht Gbernehmen. Diese Daten und jene zu anderen Verkehrstragern (MIV,
offentlicher Verkehr, Langsamverkehr usw.) sind beim BFS (Sektion Mobilitat)
erhaltlich; siehe Tabelle: Leistungen im Personenverkehr 2016, https://www.
bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/
leistungen.html).

Osservatorio dello sviluppo territoriale


https://data.sbb.ch/explore/dataset/mobilitat/information/
https://s.geo.admin.ch/78c5749005
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.html
http:// info@aagu.ch
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/personenverkehr/leistungen.html
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Die Kantone verwenden fiir ihr Monitoring des Regionalverkehrs dieselben
Daten, z.B. im Jahresbericht «La mobilita in Ticino» des DT (SM), Abbildung
2)).

- Belastung durch den 6ffentlichen Strassenverkehr (stadtische und regionale
Buslinien, Tram und Seilbahnen). Die von den lokalen Verkehrsbetrieben
erhobenen Daten zu den Buslinien sind teilweise auch beim BFS erhaltlich
und werden ebenfalls in Verkehrsleistungen ausgedriickt (Personenkilometer:
siehe oben). Die Daten sind nach Regionen aufzuschliisseln: Dabei ist zu
prifen, ob die Gesamtnutzung nach Region und nach Zonen der regionalen
Abonnemente ausreicht oder ob auch in diesem Fall Strecken oder Korridore
flr das Monitoring ausgewahlt werden sollen (empfohlen wird die erste Option
wie im Bericht «La mobilita in Ticino», op. cit., S. 20-22). Diese Daten werden
zusammen mit den jahrlich verkauften Abonnementen pro Zone untersucht
(z.B. Arcobaleno-Abonnement im Tessin und im Molesano).

- Strassenbelastung (MIV). Das Monitoring soll in erster Linie anhand der
Strassenverkehrszahlungen stattfinden. Diese Daten werden vom ASTRA
und von den Kantonen erhoben. Im Tessin existieren auf den wichtigsten
Abschnitten des Autobahn- und Kantonsstrassennetzes uber 70 Messstellen
(Abbildung unten / Diagramm zur Verkehrsbelastung, Quelle: «La Mobilita in
Ticino», op. cit., S. 33). Heute fehlt eine Uberpriifung der Verkehrszahlungen
im Kanton Uri (noch durchzufiihren). Furs Erste wird davon ausgegangen,
dass die Verkehrszahlungen ausreichen, um die Wirkungen der neuen
Infrastrukturen aufzuzeigen.

TV.8 Verkaufte Abonnemente und Billette

Indikator

Anzahl (Monats- und Jahres-) Abonnemente u. verkaufte Billette Arcobaleno

Grundlagendaten

Generalabo / Halbtax — mit Bevolkerungsdaten. SBB.
https://data.sbb.ch/explore/dataset/generalabo-halbtax-mit-bevolkerungsdaten/
information/

La mobilita in Ticino. Jahresbericht SM.

https://www4 ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/rapporti-sulla-
mobilita/rapporto-annuale/

Abonnemente Arcobaleno (nach Zonen unterteilt). SM, Bellinzona.

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano- Mendrisio — Varese / Mailand

TV.9 Fahrtzwecke

Indikator

Anzahl Personen nach Alpeniibergang und Fahrtzweck

Anzahl Personen nach Fahrtzweck pro Eisenbahnkorridor

Anzahl Fahrzeuge nach Alpeniibergang und Fahrtzweck pro Strassenkorridor
Entfernung (km) nach Fahrtzweck

Grundlagendaten

A+GQPV. UST.
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/
erhebungen/aggpv.html

Mikrozensus Verkehr. BFS.
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/
erhebungen/mzmv.html

Zeitliche Verflgbarkeit

5 Jahre

Geografische Ebene

Eisenbahnkorridor Basel / Zirich — Gotthard — Chiasso

Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona

Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand
Lokales OV-Netz fiir die Agglomerationen des Tessins und des Kantons Uri

Bemerkungen

Mobilitdtsverhalten (Mikrozensus Verkehr): Alle 5 Jahre durchgefiihrte
Stichprobenerhebung firr die gesamte Schweiz (BFS).

Die jungsten verfligbaren Daten stammen von 2015. Im Mikrozensus werden
die Fahrtzwecke, der Modal-Split und die Reisezeit relativ detailliert erhoben.
Die Erhebung gilt fir die Schweiz und die Kantone zwar als verlasslich,

aber unterhalb dieser Ebene hangt die Verlasslichkeit von der Stichprobe ab
(d.h. vom Umfang der geprtiften Stichprobe). Diese Daten liefern durch den
Vergleich mit den Ergebnissen 2015, 2020 und 2025 wichtige Informationen
zu Veranderungen des Mobilitatsverhaltens, sofern die Stichprobenerhebung
adaquat durchgeflhrt wird.



https://data.sbb.ch/explore/dataset/generalabo-halbtax-mit-bevolkerungsdaten/information/
https://data.sbb.ch/explore/dataset/generalabo-halbtax-mit-bevolkerungsdaten/information/
https://www4.ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/rapporti-sulla-mobilita/rapporto-annuale/
https://www4.ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/rapporti-sulla-mobilita/rapporto-annuale/
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/agqpv.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/agqpv.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/mzmv.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/mzmv.html

TV.10 Modal-Split Personenverkehr

Indikator

Modal-Split Strasse / Schiene bei Passagieren, die die neuen Infrastrukturen
nutzen

Grundlagendaten

A+GQPV. BFS (mit zusatzlichen Daten fur den Ceneri-Tunnel, Ad-hoc-
Erhebung) https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/
erhebungen/aggpv.html

Mikrozensus Verkehr. BFS.
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/
erhebungen/mzmv.html

Zeitliche Verfugbarkeit

5 Jahre

Geografische Ebene

Eisenbahnkorridor Basel / Zlrich — Gotthard — Chiasso

Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona

Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand
Kantone / Regionen MGA

TV.11 Pendlermobilitat

Indikator

Pendlerflisse Herkunft — Ziel

Grundlagendaten

BFS

Zeitliche Verfugbarkeit

ca. 5 Jahre / 10 Jahre fir ISTAT-Daten

Geografische Ebene

Eisenbahnkorridor Basel / Zurich — Gotthard — Chiasso

Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona

Korridor Locarno / Bellinzona — Lugano — Mendrisio — Varese / Mailand
Lokales OV-Netz fiir die Agglomerationen des Tessins und des Kantons Uri
Tessiner Agglomerationen

Bemerkungen

Die Daten zu den Pendlern waren im MGA-A nicht enthalten. Das BFS hat vor
Kurzem 2 Datensétze erstellt:

- Strukturerhebung: Der anhand von Stichproben erhobene Datensatz liefert
kleinraumige Informationen bis zur Bezirksebene und enthalt auch die Daten
zu den Ausbildungspendlern (Personen Uber 15 Jahre).

- Pendlermatrix auf der Basis von Registerverkniipfungen: Es handelt sich
um eine umfangreiche interkommunale H/Z-Matrix zu den Arbeitspendlern
fir die gesamte Schweiz. Die Daten ergeben sich aus der Verknlpfung der
Bevodlkerungsdaten, der AHV-Register und der Unternehmensstandorte.

- Die kompletten Daten (HZ) des Zensus 2011 sind in Italien beim ISTAT in
Rom verfligbar.

- Die Daten zur Grenzgangermobilitdt nach Gemeinden (2014) sind beim
USTAT (kantonales Statistikamt Tessin) in Bellinzona verfligbar. Die
Aktualisierung der Datenbank ist nicht gewahrleistet.

- Die mit den Matrizen erstellten Knoten-Netze bilden die
Beobachtungsgrundlage (2014 CH und Grenzganger; 2011 Italien).

TV.12 Strassenverkehrszidhlungen

Indikator

Bestand und Entwicklung der Anzahl Motorfahrzeuge pro Tag (Auswahl der
Messstellen)

Grundlagendaten

Schweizerische automatische Strassenverkehrszahlung (SASVZ). ASTRA
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/dokumentation/verkehrsdaten/
daten-publikationen/automatische-strassenverkehrszaehlung.htmi
Verkehrsentwicklung und Verfligbarkeit der Nationalstrassen. Jahrlicher Bericht
ASTRA. https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/nationalstrassen/
verkehrsfluss-stauaufkommen/verkehrsfluss-nationalstrassen.html

La mobilita in Ticino. Jahresbericht SM.

https://www4 ti.ch/dt/dstm/sm/temil/traffico-stradale/conteggi/rapporti-sulla-
mobilita/rapporto-annuale/

Verkehrsentwicklung Monitoring SM.

https://www4 ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/traffico-stradale/

dati-generali/evoluzione-del-traffico-dal-1975-al-2017/

Osservatorio dello sviluppo territoriale


https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/agqpv.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/agqpv.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/mzmv.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/mzmv.html
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/dokumentation/verkehrsdaten/daten-publikationen/automatische-strassenverkehrszaehlung.html
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/dokumentation/verkehrsdaten/daten-publikationen/automatische-strassenverkehrszaehlung.html
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/nationalstrassen/verkehrsfluss-stauaufkommen/verkehrsfluss-nationalstrassen.html
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/nationalstrassen/verkehrsfluss-stauaufkommen/verkehrsfluss-nationalstrassen.html
https://www4.ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/rapporti-sulla-mobilita/rapporto-annuale/
https://www4.ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/rapporti-sulla-mobilita/rapporto-annuale/
https://www4.ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/traffico-stradale/dati-generali/evoluzione-del-traffico-dal-1975-al-2017/
https://www4.ti.ch/dt/dstm/sm/temi/traffico-stradale/conteggi/traffico-stradale/dati-generali/evoluzione-del-traffico-dal-1975-al-2017/
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Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Autobahnkorridor Basel / Ziirich — Gotthard / San Bernardino — Chiasso
Autobahnkorridor Bellinzona-M. Ceneri — Chiasso

Strassenkorridore Magadinoebene (Sponda Destra und Sinistra)
Korridor Erstfeld — Biasca — Bellinzona

TV.13 Stau auf den Nationalstrassen

Indikator

Staustunden an den Portalen des Gotthard-Strassentunnels (GBT)
Staustunden jahrlicher Durchschnitt auf der Strecke A2 Lugano — Mendrisio
(CBT)

Grundlagendaten

Verkehrsentwicklung und Verfligbarkeit der Nationalstrassen. Jahrlicher Bericht

ASTRA. https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/nationalstrassen/
verkehrsfluss-stauaufkommen/verkehrsfluss-nationalstrassen.html

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Gotthard-Strassentunnel, Zéahlungen am Nord- und am Suid-Portal



https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/nationalstrassen/verkehrsfluss-stauaufkommen/verkehrsfluss-nationalstrassen.html
https://www.astra.admin.ch/astra/de/home/themen/nationalstrassen/verkehrsfluss-stauaufkommen/verkehrsfluss-nationalstrassen.html




2.4. Umweltauswirkungen




Larmbelastung

Einfiihrung

Evaluationsgegenstand sind nicht direkt die L&rmemissionen, sondern die Larmexposition der Personen.
Das MGA-A (vgl. Schlussbericht S. 51-56) befasst sich vor allem mit der Larmemission (Larmbelastung in
der Nahe der Autobahnachsen A2 und A13). Diese Messung erscheint in Bezug auf die Auswirkungen von
AlpTransit weniger signifikant, weil die Grenzwerte von externen Faktoren beeinflusst werden; deshalb ist die
Larmexposition der Personen (Bevolkerung und Arbeitsplétze) als Indikator eher geeignet.

Fragestellungen,
Hypothesen

und Referenz-
indikatoren

Welchen Einfluss haben die neuen Infrastrukturen auf die Larmbelastung?

[GBT/CBT] Die Larmemission wird mit der Zeit zurlickgehen, weil die Verordnungen Uber Larmemissionen
kinftig striktere Grenzwerte vorschreiben (https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm/) und weil
aktuell Verfahren zur Larmsanierung (Strasse und Schiene) und technische Innovationen umgesetzt werden
(Schallschutz, besseres Rollmaterial usw.).

[GBT] An einigen kritischen Orten wird die Anzahl der von Larmexposition durch den Eisenbahnverkehr
betroffenen Personen zunehmen. Diese Situation ist auf der Strecke zwischen Bellinzona und Giubiasco
vorherzusehen, auf der alle Giiterziige aus dem oder in Richtung Gotthard-Basistunnel verkehren.

[GBT] Wegen der Verlagerung des Verkehrs, besonders der schweren Fahrzeuge, von der Strasse auf die
Schiene ist anzunehmen, dass die Larmbelastung durch den Hintergrundlarm der Autobahn abnehmen wird.

AM.1 - Larmbelastung

TM.1 - Nachfrage Gliterverkehr

TM.2 - Modal-Split Gliterverkehr

TM.3 - Alpenquerender Giiterverkehr
TV.1 - Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)
TV.2 - Stundenfrequenz der Ziige

Osservatorio dello sviluppo territoriale
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https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm/fachinformationen/laermbelastung/grenzwerte-fuer-laerm/emissionsgrenzwerte-fuer-laerm.html

Indikatoren AM.1 Larmbelastung

Indikator Prozentsatz der gegentiber Eisenbahn- oder Strassenlarm (Tag/Nacht)
exponierten Personen gemass Beurteilungspegel Lr[dB(A)]
Prozentsatz der gegentiber Eisenbahn- oder Strassenlarm (Tag/Nacht)
exponierten Arbeitsplatze gemass Beurteilungspegel Li{dB(A)]

Grundlagendaten Eisenbahn- und Strassenlarm, BAFU, Bern (Daten auf Verlangen)
https://s.geo.admin.ch/7ece955c5a
STATPOP, BFS, Neuenburg
STATENT, BFS, Neuenburg
Weitere Informationen: sonBASE und sonRAIL

https://sonrail.empa.ch/

Zeitliche Verfugbarkeit Zu Uberprifen (letzte Daten: 31.12.2010)
Geografische Ebene Korridor Arth-Goldau — Altdorf — Erstfeld — Biasca — Bellinzona (GBT-
Bergstrecke)

Korridor Rivera-Bironico — Lamone-Cadempino — Lugano (CBT-Bergstrecke)
Korridor Arth-Goldau — Bellinzona (GBT)
Korridor Bellinzona — Lugano (CBT)

Nachtlicher Eisenbahnlarm
Legende

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] (22:00 - 06:00)
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https://s.geo.admin.ch/7ece955c5a
https://sonrail.empa.ch/

Luftbelastung

Einfiihrung

Der Bund fuhrt auch zum vorliegenden Bereich ein Monitoring zu den Umweltauswirkungen der
Verkehrsverlagerung von der Strasse auf die Schiene durch (vgl. MMA-A und BAFU https://www.bafu.admin.
ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-
umwelt-mfm-u.html).

Fragestellungen,
Hypothesen und
Referenz-
indikatoren

Welchen Einfluss haben die neuen Infrastrukturen auf die Luftbelastung?
[GBT/CBT] Die Verbesserungen der Eisenbahninfrastruktur werden sich nicht signifikant auf die
Luftbelastung auswirken.

AM.2 - Luftbelastung

TM.1 - Nachfrage Gliterverkehr

TM.2 - Modal-Split Giiterverkehr

TM.3 - Alpenquerender Verkehr

TV.1 - Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)
TV.2 - Stundenfrequenz der Ziige

Osservatorio dello sviluppo territoriale
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https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u.html
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Indikatoren

AM.2 Luftbelastung

Indikator

Stickstoffoxid-Konzentration entlang der A2 und der A13 (ppm jahrliche Werte)
gemessen am Immissionsgrenzwert

Stickstoffdioxid-Konzentration entlang der A2 und der A13 (ug/m3 jahrliche
Werte) gemessen am Immissionsgrenzwert

Feinstaub-Konzentration entlang der A2 und der A13 (ug/m3 jahrliche Werte)
gemessen am Immissionsgrenzwert

Russpartikel-Konzentration entlang der A2 und der A13 (ug/m3 jahrliche
Werte) gemessen am Immissionsgrenzwert

Grundlagendaten

Messstationen gemass MFM-U, Umweltmonitoring der Nord-Stid-Achse,
BAFU, Bern
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-
mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u/
messdaten-des-mfm-u.html

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Korridor Arth-Goldau — Altdorf — Erstfeld — Biasca — Bellinzona (GBT-
Bergstrecke)

Korridor Rivera-Bironico — Lamone-Cadempino — Lugano (CBT-Bergstrecke)
Korridor Arth-Goldau — Bellinzona (GBT)

Korridor Bellinzona — Lugano (CBT)

Gebiete in unmittelbarer Nahe der Portale der Basistunnel (zu definieren)



https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u/messdaten-des-mfm-u.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u/messdaten-des-mfm-u.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u/messdaten-des-mfm-u.html
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Auswirkung auf die Landschaft

Wahrend des Workshops vom 30. August 2018 beim DT (Raumplanungsdepartement) in Bellinzona wurde
die Implementierung eines Bildmonitorings der Gotthard-Achse in groben Zligen festgelegt.

Dabei geht es hauptsachlich um die systematische Beobachtung der Umgebung der Hauptbahnhdfe, um die
Veranderung der bebauten Umwelt und der Landschaft zu dokumentieren und dies mit den anderen Daten
zu den Bahnhofen zu verknupfen.

Die vorlaufig ausgewahlten Bahnhofe werden in der folgenden Tabelle aufgefiihrt:

1 Hauptbahnhofe, die von der Altdorf, Bellinzona, Locarno, Lugano, 500 m buffer
Gotthard-Achse direkt profitieren Mendrisio, Chiasso
2 Bahnhofe an der Gotthard-Bergstrecke, Erstfeld, Gdschenen, Airolo, Faido 300 m

die gegenuber der Gotthard-Achse an
Bedeutung verlieren werden

3 Periurbane Bahnhdfe auf der Monte- Camignolo (*), Lamone 300 m
Ceneri-Strecke

4 Sekundare Bahnhofe in der Castione, Tenero, Cadenazzo 300m
Nahe von wichtigen industriellen
Entwicklungsschwerpunkten und
Wohngebieten

(*) neuer Bahnhof

Das Monitoring wird vom Fotografen Nicola Demaldi durchgefiihrt, der mit dem Konzept und der
Realisierung beauftragt ist.

Osservatorio dello sviluppo territoriale



2.5. Raumliche Auswirkungen




Raumliche Gleichgewichte

Einfiihrung

Die raumlichen Auswirkungen werden anhand von drei Grobthemen untersucht: rdumliche oder regionale
Gleichgewichte, Tourismus und Bautatigkeit bzw. Immobilien- und Bodenmarkt. Die Indikatoren sollen
nicht separat, sondern in Verbindung mit den friiher behandelten beobachtet werden, um aussagekraftige
Resultate zu erzielen.

Fragestellungen,
Hypothesen und
Referenz-
indikatoren

Welche Auswirkungen haben die neuen Infrastrukturen auf die Wirtschaft, die Gesellschaft und die
Gleichgewichte der MGA-Region?

[GBT] Dank des neuen Gotthard-Basistunnels werden sich die Verkehrsverbindungen zur Alpennordseite
verbessern: So kdnnte die Funktion Wohnen in den Gebieten sudlich des GBT (fur erwerbstatige und nicht
erwerbstatige Personen) an Bedeutung gewinnen. Wahrscheinlich wird dies keine Verlagerung der internen
Gleichgewichte in der MGA-Region herbeifiihren.

[GBT] Mdglicherweise werden einige stdlich der Alpen etablierte Filialen von Unternehmen in den urbanen
Agglomerationen des Mittellandes zum Mutterhaus verlegt, weil die kiirzere Fahrtzeit keine Filiale studlich der
Alpen mehr rechtfertigt (dies gilt vor allem im Dienstleistungsbereich).

[CBT] Der Ceneri-Basistunnel konnte eine Veranderung der regionalen Gleichgewichte beim Wohnen
innerhalb der MGA-Region férdern, z.B. Migration von Haushalten aus dem Sottoceneri in den Sopraceneri.

[CBT] Vorstellbar ware eine Starkung des urbanen Pols Lugano, weil bestimmte Wirtschaftstatigkeiten sich
zunehmend dort konzentrieren, besonders zulasten jener im Sopraceneri.

[BA] Mit dem Gotthard-Basistunnel und der guten Verbindung nach Norden ist eine Starkung des Pols Altdorf
in Bezug auf die Arbeitsplatze und das Wohnen denkbar.

ET.4 - Zentralitét / Regionale raumliche Gleichgewichte
ET.5 - Funktionale Spezialisierungen

ET.1 - Struktur der Wohnbevélkerung

ET.2 - Demografische Bilanz

ET.3 - Interne Wohnmigration

ET.6 - Wirtschaftstéatigkeiten

ET.7 - Beschéftigungsintensitét

ET.8 - Dichte der Bauzone

DC.1 - Freies Bauland

DC.2 - Gebaude und Wohnungen: Neue Bauten
DC.5 - Mietpreise/-niveaus

DC.6 - Zweitwohnungen und Ferienhduser
DC.7 - Wohnungen pro Haushalt

DC.8 - Immobilien- und Bodenpreise

TV.7 - Nachfrage Personenverkehr

TV.8 - Verkaufte Abonnemente und Billette
TV.10 - Modal-Split Personenverkehr
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Indikatoren

ET.1 Struktur der Wohnbevoélkerung

Indikator

- Bestand der Wohnbevélkerung und jahrliche Variationen

- Verteilung der Wohnbevdlkerung in Alterskategorien (drei Kategorien: junge
Menschen 0-15 Jahre / Erwerbsalter 16-64 / altere Menschen ab 65 Jahren)
und jahrliche Variationen

- Altersquotient (Verhaltnis Anzahl alterer Menschen pro 100 Einwohner im
Erwerbsalter)

Grundlagendaten

STATPOP, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verfugbarkeit

1* Jahr

*Fir STATPOR liegen die vorldufigen Daten des Vorjahres in der Regel im
September vor und werden nach der Uberpriifung im darauffolgenden Jahr
definitiv.

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Umkreis der MGA-Bahnhdfe / Kernzonen

ET.2 Demografische Bilanz

Indikator

Naturliche und Migrationsbilanz (insgesamt, mit dem Ausland, Schweiz und
Gemeinden/Gemeindeteile) und jahrliche Variationen

Grundlagendaten

STATPOP, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verfugbarkeit

1* Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen

ET.3 Interne Wohnmigration

Indikator

Migrationssaldo unter den Regionen MGA und Mehrjahres-Variationen

Grundlagendaten

STATPOP, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verfugbarkeit

1* Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen

ET.4 Zentralitat / Regionale rdaumliche Gleichgewichte

Indikator

Nodale Zubringernetze gemass drei Zentralitdts-Ebenen nach dem Modell
Nystuen & Dacey (1961): Fur jeden Knoten (Gemeinde) des Netzes wird

der grosste Zufluss (Knoten-Attraktor) ermittelt. Dieser wird dargestellt, falls
er von einem hierarchisch untergeordneten Knoten stammt. Die Hierarchie
der Knoten wird aus sdmtlichen Grenzwerten der Matrix bestimmt (d.h. aus
der Summe der Pendlerzufliisse an jedem Knoten). Falls der grosste Zufluss
jedoch von einem hierarchisch tibergeordneten Knoten (a) stammt, wird der
Fluss nicht dargestellt und der Knoten (a) wird als Zentrumsknoten (oder
Endpunkt) bezeichnet.

Der Vorgang wird anschliessend fiir den Knoten-Attraktor -1 (die noda-

len Flisse werden von der Matrix abgezogen) und -2 durchgefihrt (die
nodalen Flisse -1 werden abgezogen). So erhalt man die Zubringer-netze,
d.h. im vorliegenden Fall die Pendler unter den Gemeinden aufgrund der
Entscheidungen der in den Gemeinden wohnhaften erwerbstatigen Personen:
erste, zweite und dritte Destination; der Einfachheit halber werden sie als
Netz der ersten Ebene (nodal), der zweiten Ebene (sub-nodal) und der
dritten Ebene (ante-sub-nodal) definiert. Theoretisch lasst sich der Vorgang
bis zur Erschdpfung der Matrix (alle Flisse sind zugewiesen) und der
Referenzzentren der verschiedenen Ebenen wiederholen.

Anhand des relativ einfachen Modells lassen sich die Zentralitat und die
Erweiterung der «Nodalregion» darstellen, d.h. des von einem Knotenzentrum
«dominierten» Raums (im vorliegenden Beispiel das Verhaltnis Wohnort-
Arbeitsort).

Grundlagendaten

Sektion Mobilitdt, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verflgbarkeit

2 Jahre

Geografische Ebene

Gemeinden / Gemeindeteile

Bemerkungen

Siehe auch Bemerkungen zu Indikator TV.10 Pendlermobilitat




ET.5 Funktionale Spezialisierungen

Indikator

Funktionale Profile der Agglomerationen gemass Beschaftigung in den
verschiedenen Wirtschaftszweigen, im Anhang definiert (Standortkoeffizient).
Die lokale Spezialisierung kann zuerst durch die Berechnung des
Prozentsatzes der Beschéaftigten (PB) mit einer bestimmten Aktivitat (a)
ermittelt werden: PBi=(ai/} (a1, a2 ... ain)* 100, wobei ai der absolute
Wert der Beschaftigten oder der lokalen Einheiten in einer Tatigkeit (a) in
einer bestimmten Region (i) und (n) die Anzahl der berticksichtigen Gruppen
von Aktivitaten ist. Die Summe ) (a1, a2 ... ain) entspricht dem Total der
Beschaftigten oder der ortlichen Einheit (6E) in der Region (i).

Der Standortkoeffizient (SK) ist ein Indikator, der sich aus dem Vorstehenden
herleitet und den Vergleich der verschiedenen Spezialisierungen auf derselben
Grundlage ermdglicht (gewichteter Mittelwert): Der lokale Prozentsatz der
Aktivitat (a) wird durch den gesamten Prozentsatz geteilt: SKai = PBi/ P}
a1,.. an). Der Mittelwert entspricht demnach 1; je hoher der Koeffizient, desto
starker die Spezialisierung der Aktivitat a. Zwecks Vergleichbarkeit mit der
Ubrigen Schweiz wurden die Werte der Agglomerationen und der Zentren
gegenliber dem nationalen Mittelwert gewichtet.

Grundlagendaten

STATENT, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verflgbarkeit

2** Jahren

**Ftir STATENT liegen die vorléufigen Daten des Vorjahres in der Regel im
September vor und werden nach der Uberpriifung im darauffolgenden Jahr
definitiv.

Geografische Ebene

Tessiner Agglomeration und Gebiet Altdorf

ET.6 Wirtschaftstatigkeiten

Indikator

Betriebe und Arbeitsplatze insgesamt und nach Kategorie.
Jahrliche Variationen absolut und prozentual sowie relatives Gewicht (lokaler
Anteil / Total*100)

Grundlagendaten

STATENT, BFS, Neuenburg
Die Kategorien der Tatigkeiten befinden sich im Anhang.

Zeitliche Verfugbarkeit

2** Jahre

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Umkreis der MGA-Bahnhofe (nur fir Variationen des Totals
und des Prozentsatzes) / Kernzonen

ET.7 Beschiftigungsintensitat

Indikator

Beschaftigte pro 100 standige Einwohner und jahrliche Variationen

Grundlagendaten

STATENT, BFS, Neuenburg
STATPOP, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verflgbarkeit

2** Jahre

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Umkreis der MGA-Bahnhdfe / Kernzonen

ET.8 Dichte der Bauzonen

Indikator

Siedlungseinheiten (Wohnbevdlkerung und Beschéaftigte) pro Hektare
Bauzone und jahrliche Variationen

Grundlagendaten

STATPOP, BFS, Neuenburg
STATENT, BFS, Neuenburg
Bauzonen, ARE, Bern
https://s.geo.admin.ch/7ed1fb9c93

Zeitliche Verflgbarkeit

2** Jahre

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Umkreis der MGA-Bahnhofe / Kernzonen
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ET.9 Innenentwicklung

Indikator

Siedlungseinheiten (Wohnbevélkerung und Beschéftigte) im Umkreis von
1’000 und 2’000 Metern des Hauptbahnhofs und von 500 bzw. 1°000 Metern
der sekundaren Bahnhofe; Vergleich zwischen den beiden Puffern und
jahrliche Variationen.

Grundlagendaten

STATPOP, BFS, Neuenburg
STATENT, BFS, Neuenburg
Bauzonen, ARE, Bern
https://s.geo.admin.ch/7ed1fb9c93

Zeitliche Verfugbarkeit

2** Jahre

Geografische Ebene

Areale um die MGA-Bahnhofe



https://s.geo.admin.ch/7ed1fb9c93

Tourismus

Einfiihrung

Die vom BFS veroéffentlichten Daten sind fur das Angebot in der Parahotellerie nur teilweise verwendbar
(geografisch zu stark aggregierte Daten). Es ware sinnvoll, die fir das MGA-A durchgefiihrte Analyse zu
verwenden und eine Ad-hoc-Aktualisierung (spezifisches Gesuch) der Daten fiir den Kanton Tessin und den
Kanton Uri zu beantragen.

Fragestellungen,
Hypothesen

und Referenz-
indikatoren

Welche Auswirkungen haben die neuen Infrastrukturen auf den Tourismus in der MGA-Region?
[GBT] Die Beherbergungen in der Hotellerie und Parahotellerie werden wahrscheinlich nur wenig zunehmen,
weil die neue Infrastruktur den Tagestourismus begunstigt.

[CBT] Diese Infrastruktur begunstigt auch Freizeitreisen mit dem Zug, besonders zwischen den Tessiner
Agglomerationen.

[BA] Es ist mit einem Zustrom von Touristen aus dem Suiden zu rechnen: Der Kanton Uri kdnnte einen Teil
des Zuflusses von (Tages-)Touristen in Richtung Luzern absorbieren.

TU.1 - Tourismusangebot

TU.2 - Tourismusnachfrage

TV.1 - Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)

TV.2 - Stundenfrequenz der Ziige

TV.3 - Verfiigbarkeit von Trassen fiir den regionalen Personenverkehr
TV.4 - Zugkapazitat

TV.5 - Verfligbarkeit von Park&Rail-Parkplétzen

TV.8 - Verkaufte Abonnemente und Billette

TV.9 - Fahrtzwecke

ET.6 - Wirtschaftstétigkeiten
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Indikatoren

TU.1 Tourismusangebot

Indikator

Hotellerie- und Parahotellerie-Betriebe und jahrliche Variationen
Betten in Hotellerie- und Parahotellerie-Betrieben und jahrliche Variationen

Grundlagendaten

HESTA, BFS, Neuenburg, info-tour@bfs.admin.ch, 058 463 62 80

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Kantone / Tourismusregionen / MGA-Regionen

Bemerkungen

Das touristische Beherbergungsangebot passt sich an die neue
Tourismusnachfrage an. So werden insbesondere deutlich mehr Zimmer

und Wohnungen fiir kurze Aufenthalte zur Verfligung gestellt (siehe auch
Airbnb). Generell ist eine strukturelle Veranderung des Unterkunftsangebots
zu beobachten. Die Statistiken zum Parahotellerie-Sektor beruhen heute

auf Stichproben und reichen fir eine prazise Momentaufnahme des (sich
tiefgreifend verandernden) Beherbergungsangebots nicht aus. Wie fir die
Indikatoren TU2 wird vorgeschlagen, eine Ad-hoc-Erhebung bei den Betreibern
in der Region durchzufiihren. Weitere Informationen: Kaspar Weber,
Vizedirektor von Ticino Turismo: Via Canonico Ghiringhelli 7, 6501 Bellinzona,
T. +41 91 821 53 35 - kaspar.weber@ticino.ch, ticino.ch

TU.2 Tourismusnachfrage

Indikator

Jahrliche Ubernachtungen in Hotellerie- und Parahotellerie-Betrieben sowie
jahrliche Variationen

Grundlagendaten

HESTA, BFS, Neuenburg, info-tour@bfs.admin.ch, 058 463 62 80

Zeitliche Verflgbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Kantone / Tourismusregionen; MGA-Regionen (nur fiir Hotelleriebetriebe)

Bemerkungen

Die Hotelubernachtungen machen unter den Touristen, die die
Tourismusgebiete der MGA-Zone besuchen, nur einen geringen Anteil aus.
Die Ubernachtungen in der Parahotellerie (Ferienhéuser, Campings,
Gemeinschaftsunterkilinfte, Zweitwohnungen usw.) sind deutlich zahlreicher,
doch die entsprechenden Daten liegen nur nach Kantonen oder nach
Tourismusregion aggregiert vor; siehe:
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/tourismus/beherberguna/

parahotellerie.html
Es wird vorgeschlagen, bei den Akteuren der MGA-Region eine Ad-hoc-

Befragung durchzufiihren.

Die Ergebnisse der Umfrage kdnnen mit den Daten zum Personenverkehr
(TV.1-5 und 9) und jenen zu den Arcobaleno-Abonnementen (TV.8) verkn(ipft
werden, um lokale Passagiere und Touristen zu un-terscheiden.



https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/tourismus/beherbergung/parahotellerie.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/tourismus/beherbergung/parahotellerie.html

Bautatigkeit und
Immobilienmarkt

Welche Auswirkungen ergeben sich auf die Bodennutzung und die Siedlungen in der MGA-Zone?
[GBT/CBT/BA] Die neuen Infrastrukturen dirften die Nachfrage nach neuen Bauten ankurbeln, sodass
das freie Bauland abnimmt. Generell wird die Nachfrage nach Ferien- oder Zweitwohnungen und folglich
die Anzahl Wohnungen pro Haushalt zunehmen. In den urbanen Zentren dagegen werden die leeren oder
unvermieteten Wohnungen zuriickgehen. In der Arbeitszone ist eine grossere Nachfrage der Betriebe nach
Bauland zu erwarten.

[GBT/CBT/BA] Mdglicherweise wird der Immobilienmarkt die Entwicklung (Produktion von Gebauden und
Wohnungen) in einigen Zonen innerhalb der MGA-Zone antizipieren (z.B. Stadt Bellinzona).

DC.1 - Freies Bauland ET.9 - Innenentwicklung
DC.2 - Gebaude u. Wohnungen: Neue Bauten TV.6 - Anbindung der Bauzonen an den &ffentlichen
DC.3 - Typologie der Bebauung Verkehr

DC.4 - Unvermietete (leere) Wohnungen
DC.6 - Zweitwohnungen und Ferienhduser
DC.7 - Wohnungen pro Haushalt

DC.8 - Immobilien- und Bodenpreise

TV.1 - Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)
TV.7 - Nachfrage Personenverkehr

ET.1 - Struktur der Wohnbevélkerung

ET.3 - Interne Wohnmigration

TU.1 - Tourismusangebot

TU.2 - Tourismusnachfrage

Welche Auswirkungen ergeben sich auf die Inmobilien- und Bodenpreise in der MGA-Zone?
[GBT/CBT/BA] In den besser zuganglichen Zonen wird ein Anstieg der Boden- und Immobilienpreise zu
beobachten sein, in den stark larmbelasteten Zonen jedoch wahrscheinlich in geringerem Ausmass. Der
Preisanstieg wird nicht immer direkt mit der Eréffnung der neuen Infrastrukturen zusammenhéangen, sondern
moglicherweise auch mit den knappen Bauzonen (z.B. fiir Wirtschaftstatigkeiten insbesondere in der Region
Mendrisiotto).

[GBT/CBT/BA] Das Mietniveau wird besonders in den stadtischen Gebieten tendenziell schneller ansteigen.

DC.5 - Mietpreise/-niveaus ET.9 - Innenentwicklung
DC.6 - Zweitwohnungen und Ferienhduser TV.6 - Anbindung der Bauzonen an den &ffentlichen
DC.7 - Wohnungen pro Haushalt Verkehr

DC.8 - Immobilien- und Bodenpreise
DC.1 - Freies Bauland

DC.2 - Geb&ude u. Wohnungen: Neue Bauten
DC.3 - Typologie der Bebauung

DC.4 - Unvermietete (leere) Wohnungen
TV.1 - Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)
TV.7 - Nachfrage Personenverkehr

ET.1 - Struktur der Wohnbevélkerung
ET.3 - Interne Wohnmigration

TU.1 - Tourismusangebot

TU.2 - Tourismusnachfrage

AM.1 - Larmbelastung
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Indikatoren

DC.1 Freies Bauland

Indikator

Freies Bauland in der Bauzone, Anzahl und Flache

Grundlagendaten

Gebaude, Amtliche Vermessung, Kantone (ev. Gebaude, swissTLM3D,
Swisstopo).

Bauzonen, ARE, Bern.

https://s.geo.admin.ch/7ed1fb9c93

Zeitliche Verflgbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Areale um die MGA-Bahnhdfe

Bemerkungen

Kritische Punkte dieses Indikators sind der Aktualisierungsgrad der amtlichen
Vermessung und die Verflgbarkeit fur frihere Zeitperioden.

DC.2 Gebaude und Wohnungen: Neue Bauten

Indikator

Jahrlicher Nettosaldo neue Wohnungen

Grundlagendaten

GWS, BFS, Neuenburg
GWR, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verflgbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen; evtl. Areale um die MGA-Bahnhdofe

Bemerkungen

Ab 2018 werden auch Nichtwohngebdude im GWR erfasst

DC.3 Typologie der Bebauung

Indikator

Bestand Gebaude und Wohnungen nach Kategorie (Ein- oder
Mehrfamilienhduser) und jahrliche Variationen

Grundlagendaten

GWS, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verflgbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Areale um die MGA-Bahnhdfe

DC.4 Unvermietete (leere) Wohnungen

Indikator

Bestand und Prozentsatz aller unvermieteten oder leeren Wohnungen und
jahrliche Variationen

Grundlagendaten

Leerwohnungszahlung, BFS, Neuenburg.
info.bau@bfs.admin.ch, tel. 058 467 23 70

Zeitliche Verflgbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Areale um die MGA-Bahnhdfe

DC.5 Mietpreise/-niveaus

Indikator

A) Konsumentenpreisindex: Miete in CHF/m2

B) Miet- und Kaufpreise (absolut und in CHF/m2) und Baumerkmale (Anzahl
Zimmer und Nutzflache) der auf verschiedenen Internet-Plattformen und in der
Presse inserierten Einfamilienhauser, Wohnungen und Bros

Grundlagendaten

A) Historische Konsumentenpreisserien: durchschnittlicher absoluter Mietpreis
(CHF/Monat) mit monatlicher Periodizitat (ab 1939 verfligbar). Datengesuch
bei info.gws@bfs.admin.ch, Tel. 058 467 25 25, BFS.

B) Aggregation der Geodaten auf Ebene der MGA-Regionen; Analyse der
Preisentwicklung (in CHF/m2) auf dem Immobilienmarkt in diesen Regionen
von 2010 bis 2025. Quelle: Wiest Partner AG (gebihrenpflichtige Daten).

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

A) Kantone / Bezirke
B) MGA-Regionen / Areale um die MGA-Bahnhofe

Bemerkungen

Es wird vorgeschlagen, den Indikator A und falls nicht zufriedenstellend
den Indikator B zu verwenden, wofiir zusatzliche Kosten anfallen
(gebuhrenpflichtige Daten).



https://s.geo.admin.ch/7ed1fb9c93
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DC.6 Zweitwohnungen und Ferienhduser

Indikator

Anteil Nicht-Erstwohnungen an den verfligbaren Wohnungen in % und
jahrliche Variationen

Grundlagendaten

Wohnungsinventar, ARE, Bern
https://opendata.swiss/it/dataset/wohnungsinventar-und-zweitwohnungsanteil

Zeitliche Verflgbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen

Bemerkungen

Die Daten zu den Zweitwohnungen werfen hinsichtlich Definition und
Methodologie Probleme auf. Um das erste Problem zu beheben, empfiehlt
das Ustat, zwei Arten von Wohnungen zu definieren: Erst-wohnungen (in
denen mindestens eine Person wohnt, anhand der GWS-Statistik leicht zu
ermitteln), und «andere» als Erstwohnungen (d.h. alle Wohnungen, in denen
nicht mindestens eine Person dauerhaft wohnt). Es handelt sich um eine
«erweiterte» Definition der Zweitwohnung nach dem Ausschlussprinzip. So
lassen sich die Ambiguitat der Definition der Zweitwohnung l6sen (was ist
wirklich damit gemeint?) und in methodologischer Hinsicht robustere Daten
erzielen. Nicht alle Gemeinden (besonders nicht jene mit einem sehr niedrigen
oder sehr hohen Zweitwohnungsanteil) haben ein Interesse daran, die genaue
Anzahl Zweitwohnungen zu melden.

Das Ustat gibt fiir die Zuordnung von Erstwohnungen zu einem Gebaude eine
Fehlermarge von rund 1% an. Angesichts dieser relativ niedrigen Fehlermarge
gelten die Daten als verlasslich.

Diese Daten werden mit dem Indikator DC.7 verglichen.

DC.7 Wohnungen pro Haushalt

Indikator

Anzahl Wohnungen pro Haushalt und jéhrliche Variationen

Grundlagendaten

STATPOP (Haushalte), BFS, Neuenburg
GWS, BFS, Neuenburg

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

MGA-Regionen / Areale um die MGA-Bahnhdfe

Bemerkungen

Diese Daten sind als Kompendium zu sehen und bestatigen jene zu den
Zweitwohnungen. Je héher der Wert des Indikators, desto wahrscheinlicher
ist es, dass Nicht-Erstwohnungen vorliegen (Zweitwohnungen, Ferienhauser,
unvermietete oder leere Wohnungen).

DC.8 Immobilienpreise

Indikator

Marktpreise der Immobilien nach Inseraten und jahrliche Variationen

Grundlagendaten

Historische Medianpreisserien (CHF/m2) der zum Verkauf stehenden
Liegenschaften auf der Basis von Inseraten auf verschiedenen Internet-
Plattformen. Die Daten werden mit einer quartalsweisen Periodizitat erhoben
(ab 2005 verflgbar).

Die Daten kdnnen bei der ETHZ angefordert werden: Chair of Entrepreneurial
Risks, http://www.er.ethz.ch/

Zeitliche Verfugbarkeit

1 Jahr

Geografische Ebene

Tessiner Bezirke, Moesa und Kanton Uri

Bemerkungen

Die dem Indikator zugrundeliegenden Daten gehen aus der Zusammenarbeit
zwischen der ETHZ und Comparis.ch hervor.

Die Umsetzung ist méglich, doch nach 2025 ist die Produktion der Daten noch
nicht gesichert.

Fur die urbanen Gebiete und besonders die Bezirke Lugano, Bellinzona,
Locarno, Mendrisio und weitgehend auch den Kanton Uri sind die Daten
verlasslicher. Flr andere Gebiete liegen oft keine signifikanten Daten vor.

Die Daten der MGA-Region mussen mit dem schweizerischen Mittelwert
verglichen werden.
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2.6. Vergleich der Indikatoren
MGA-A und Vorschlag MGA-B

Bereich Code Indikator Code Indikator
MGA-A MGA-B
Giterverkehr 1 Mio. t nach Verkehrsmodus (WLV, UKV, BKV), TM.1 Nachfrage Guterverkehr
Verkehrsart (Binnenverkehr, Import, Export, T™.2 Alpenquerender Guterverkehr
Transit) und Alpentibergang T™.3 Modal-Split Glterverkehr
2 Mio. t pro Verkehrsmodus (WLV, UKV, BKV) T™A Nachfrage Guterverkehr
und Alpenuibergang T™M.2 Alpenquerender Guterverkehr
T™™.3 Modal-Split Guiterverkehr
t pro Bahnhof - -
TEU pro Terminal Kombinierter Verkehr T™M.4 Regionaler Giiterverkehr
Mio. t nach Verkehrsart (Binnenverkehr, Import, TM.1 Nachfrage Guterverkehr
Export, Transit) und Alpeniibergang T™.2 Alpenquerender Guterverkehr
T™.3 Modal-Split Giiterverkehr
6 Anzahl schwere Fahrzeuge nach Verkehrsart ~ TM.1 Nachfrage Guterverkehr
(Binnenverkehr, Import, Export, Transit) und T™.2 Alpenquerender Gliterverkehr
Alpenubergang T™M.3 Modal-Split Guterverkehr
Personenverkehr 7 Anzahl Personen nach Alpenubergang und TV.7 Nachfrage Personenverkehr
Verkehrsart (Herkunft, Ziel, Binnenverkehr,
Transit)
8 Anzahl Personen nach Alpenubergang und TV.9 Fahrtzwecke
Fahrtzweck (9 Fahrtzwecke)
9 Anzahl Personen nach Gemeindeteil und TV.7 Nachfrage Personenverkehr
Wochentag (Werktag, Wochenende)
10 Flusse Herkunft — Ziel ET4 Zentralitat / Regionale raumliche Gleichgewichte
1 Anzahl Nutzer pro Bahnhof nach Zeitperiode - -
und Wochentag
12 Anzahl Personen nach Verkehrsart (Herkunft, ~ TV.10 Modal-Split Personenverkehr
Ziel, Binnenverkehr, Transit)
13 Anzahl Personen nach Fahrtzweck TV.9 Fahrtzwecke
(9 Fahrtzwecke)
14 Anzahl Fahrzeuge nach Alpenubergang und TV.10 Modal-Split Personenverkehr
Verkehrsart (Herkunft, Ziel, Binnenverkehr,
Transit)
15 Anzahl Fahrzeuge nach Alpeniibergang und TV.9 Fahrtzwecke
Fahrtzweck (9 Fahrtzwecke)
16 Anzahl Leichtfahrzeuge pro Alpentbergang TV.10 Modal-Split Personenverkehr
TV.12 Strassenverkehrszahlungen
17 Anzahl Fahrzeuge pro Alpenubergang TV.10 Modal-Split Personenverkehr
TV.12 Strassenverkehrszahlungen
18 Staustunden TV.13 Stau auf den Nationalstrassen
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Umwelt 19 Dauerschallpegel der Autobahn tagstiber db(A) AM.1 Larmbelastung
(Leq total)
20 Larmimmissionen der Autobahn (Lr{dB(A)]) AM.1 Larmbelastung
21 Dauerschallpegel Eisenbahn tagstber und AM.1 Larmbelastung
nachts db(A) (Leq total)
22 Larmimmissionen der Eisenbahn (Lr[dB(A)]) AM.1 Larmbelastung
23 Veranderung der wahrgenommenen Umwelt- - -
und Lebensqualitat
24 NO2-Immissionen (ug/m3) AM.2 Luftbelastung
25 PM10-Immissionen (ug/m3) AM.2 Luftbelastung
26 NOx-Emissionen (t/a) AM.2 Luftbelastung
27 PM-Emissionen (t/a) AM.2 Luftbelastung
28 Jahrliches Volumen gefahrliche Guter (t/a) - -
29 Trassen nach Gefahrenklasse (km) - -
30 Trassen nach Gefahrenklasse (km) - -
31 Treibhausgasemiss. Eisenbahn (t CO2-eq) - -
32 Treibhausgasemiss. Autobahn (t CO2-eq) - -
Wirtschaft 33 Anzahl Arbeitnehmer nach Wirtschaftszweig ET6 Wirtschaftstatigkeiten
(ca. 15 Wirtschaftszweige)
34 Anzahl Unternehmen nach Wirtschaftszweig ET6 Wirtschaftstatigkeiten
(ca. 15 Wirtschaftszweige)
35 Anzahl neue Unternehmensgriindungen nach  ET.6 Wirtschaftstatigkeiten
Wirtschaftstatigkeit
36 Regionales, kantonales BIP - -
37 Direkte Bundessteuer, durchschnittliches - -
Nettoeinkommen pro Person und Gemeinde
38 Regionale, kantonale Arbeitslosigkeit - -
39 Anzahl Ubernachtungen nach Gemeinde TU.2 Tourismusnachfrage
40 Anzahl Ubernachtungen in Ferienhdusern TU.2 Tourismusnachfrage
nach Tourismusregion
Raum 41 Anzahl neu erstellte Wohnungen nach DC.2 Gebaude und Wohnungen: Neue Bauten
Gebaudetyp
42 Anteil Zweiwohnungen am DC.6 Zweitwohnungen und Ferienhauser
Gesamtwohnungsbestand
43 Bebaute und uniliberbaute Flachen nach DC.1 Freies Bauland
Bauzonentypen
44 Wohnbevélkerung pro ha ET8 Dichte der Bauzonen
45 Standige und nichtstandige Wohnbevolkerung  ET.1 Struktur der Wohnbevélkerung
nach Altersklassen in 5-Jahresschritten
46 Jugend- und Altersquotient ETA Struktur der Wohnbevélkerung
47 Anzahl Unternehmen nach Sparten und ET.6 Wirtschaftstatigkeiten
ensprechende Anzahl Beschaftigte
48 Anzahl Dienstleistungen und - -
Infrastruktureinrichtungen fur die alltaglichen
oder gelegentlichen Aktivitaten der Bevolkerung
49 Raumliche Verteilung der Dienstleistungen und - -
der Infrastruktureinrichtungen fir die alltaglichen
oder gelegentlichen Aktivitaten der Bevolkerung
50 Pendlerbeziehungen zwischen den Gemeinden TV.11 Pendlermobilitat
und Regionen ET4 Zentralitdt / Regionale raumliche Gleichgewichte
51 Hotelstruktur und Betten / ha TU.1 Tourismusangebot
52 Bauinvestitionen nach Art der Auftraggeber und - -
nach Kategorie der Bauwerke
53 Anzahl Beschéaftigte in ausgewahlten ET5 Funktionale Spezialisierungen
tourismusnahen Sektoren ET6 Wirtschaftstatigkeiten
54 Bodenpreise DC.5 Mietpreise/-niveaus
DC.8 Immobilienpreise
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55 Immobilienpreise nach Art des Objekts DC.5 Mietpreise/-niveaus
DC.8 Immobilienpreise
56 Mietpreise fiir eine 3.5-Zimmerwohnung DC.5 Mietpreise/-niveaus
DC.8 Immobilienpreise
57 Mietpreise pro m2 Biro- und Verkaufsflache DC.5 Mietpreise/-niveaus
DC.8 Immobilienpreise
58 Anzahl Baueingaben - -
59 Anzahl zentral6rtlicher Einrichtungen ET9 Innenentwicklung
60 0V-Erschliessung nach 6V-Gliteklassen TV.6 Anbindung der Bauzonen an den 6ffentlichen
Verkehr
61 Fotografien und Kartografien AM.3 Auswirkung auf die Landschaft
Angebot im 62 Anzahl Ziige/Tag TV.2 Stundenfrequenz der Zige
Giiterverkehr 63 Wichtigste Verbindungen und Frequenzen KV =~ TV.2 Stundenfrequenz der Ziige
(UKV, BKV)
64 Fahrtzeiten fiir die wichtigsten Verbindungen KV TV.1 Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)
(UKV, BKV)
65 Punktlichkeit des UKV - -
66 Ladekapazitat (TEU) nach Terminal T™M.4 Regionaler Guterverkehr
Kombinierter Verkehr
67 Bedienpunkte SBB Cargo, Verkehrstypologie T™M.4 Regionaler Guterverkehr
(6ffentlicher Verladebereich, KV) und Netz
(Basis, Express)
68 Preisindex des Schienenguterverkehrs - -
69 Preisindex des Gliterverkehrs - -
70 Transportkosten fur ausgewahlte Verbindungen - -
(Strasse, UKV, BKV)
71 Preisindex des Strassenguterverkehrs - -
72 Preisindex des Strassengtterverkehrs - -
Angebot im 73 Frequenz der OV-Anschliisse fiir ausgewahite  TV.2 Stundenfrequenz der Ziige
Personenverkehr Verbindungen
74 Frequenz der Bus-Anschllsse Zurich-Mailand
75 Dauer der OV-Anschliisse fiir ausgewéhlte TV.2 Stundenfrequenz der Zige
Verbindungen
76 Verbraucherpreisindex des Personenverkehrs - -
77 Kosten eines Billets 2. Klasse (1/2 Preis) fir - -
ausgewahlte Verbindungen
78 Dauer der MIV-Anschlisse fiir ausgewahlte TVA1 Fahrtzeiten (Schiene und Strasse)
Verbindungen
79 Anzahl Parkplatze, Typologie (6ffentlich, privat) TV.5 Anzahl Park&Rail-Parkplatze
und Gebiihren (gratis, gebuhrenpflichtig)
Regulat. Aspekte des 80 LSVA fiir einen Lastwagen von 40 t, der 300 km - -
Giiterverkehrs zurlicklegt
81 Preise der Fahrplantrassen in der Schweiz - -
82 Dieselpreise in der Schweiz, Italien, - -
Deutschland
83 Autobahnmaut in der Schweiz, Italien, - -
Deutschland
Nationaler / in- 84 Bruttoinlandsprodukt, Wachstumsrate - -
ternationaler 85 Aussenhandelsvolumen - -
wirtschaftlicher - - -
Rahmen 86 Referenzzinssatz in der Schweiz - -
87 Wechselkurs Franken - Euro - -
88 Anzahl Grenzganger TV.1 Pendlermobilitat
89 Arbeitslosigkeit - -
90 Bruttoinlandsprodukt, Wachstumsrate - -
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Veranderungen 91 Mio. T T™A Nachfrage Guterverkehr
der Nachfrage im TV.7 Nachfrage Personenverkehr
P(.e.rsonen- und im 92 t-km T™.1 Nachfrage Giiterverkehr
Glillterverkehr gene- V.7 Nachfrage Personenverkehr
re
93 Mio. t T™A Nachfrage Guterverkehr
TV.7 Nachfrage Personenverkehr
94 Fahrzeugkilometer T™A Nachfrage Guterverkehr
TV.7 Nachfrage Personenverkehr
95 t-km ™A Nachfrage Guterverkehr
TV.7 Nachfrage Personenverkehr
96 Mio. t pro Alpentibergang T™A Nachfrage Guterverkehr
TV.7 Nachfrage Personenverkehr
97 Anzahl Schwerfahrzeuge pro Alpentbergang TM.A1 Nachfrage Guterverkehr
TV.7 Nachfrage Personenverkehr
98 Volumen (in t) der geladenen/geléschten Giter - -
in den wichtigsten Hafen
99 Entfernung (km) nach Fahrtzweck TV.9 Fahrtzwecke
100 Entfernung (km) nach Verkehrsmittel T™.2 Modal-Split Giiterverkehr
TV.10 Modal-Split Personenverkehr
101 Besitz eines Generalabonnements TV.8 Verkaufte Abonnemente und Billette
102 Besitz des Fahrausweises - -
Technologische 103 Emissionsfaktor fir NOx pro Fahrzeug - -
Aspekte (g/Fahrzeug)
104 Emissionsfaktor fir PM pro Fahrzeug - -
(g/Fahrzeug)
105 Larmemissionen der Eisenbahnziige (dB(A)) - -
Vorgeschlagene ET2 Demografische Bilanz
Indikatoren im MGA-B ET.3 Interne Wohnmigration
ohne Entsprechung ET7 Beschaftigungsintensitat
im MGA-A DC.3 Typologie der Bebauung
DC4 Unvermietete (leere) Wohnungen
DC.7 Wohnungen pro Haushalt




3. Umsetzungsmodalitaten
MGA-B







3.1. Schrittweise
Umsetzung

Unser Vorschlag ist in drei Phasen (Schritte) gegliedert. Im ersten Schritt werden die Indikatoren gemass den
Berechnungsmodellen auf der Liste im vorhergehenden Kapitel systematisch beschrieben. In der zweiten
Phase werden die verschiedenen Indikatoren nach einer verstandlichen Logik betreffend die aufzuzeigenden
Wirkungen in Bezug gesetzt. Der dritte Schritt schliesslich umfasst die Erstellung des eigentlichen
«Monitoring-Berichts» und die Identifizierung der wichtigsten Lektionen. Dabei werden die Daten (der
verschiedenen geografischen und zeitlichen Ebenen) auf den Faktenblattern systematisch verglichen.

Realisierung der
Faktenblatter
(Datenaufberei-
tung)

Gemass der Liste im vorhergehenden Kapitel wird fir jeden Indikator ein Faktenblatt erstellt, das die Daten
nach den verschiedenen Beobachtungsebenen in tabellarischer, kartografischer oder grafischer Form
enthalt, aber nicht zwingend die Beziehungen zwischen den Entwicklungen (und zwischen den Indikatoren)
untersucht. Eine Liste der Faktenblatter (nicht immer in optimaler Form) befindet sich im Schlussbericht
MGA-A bzw. macht beinahe den gesamten Text aus. Allerdings handelt es sich nach unserer Auffassung nur
um einen ersten Schritt, und die Indikatoren sollten nicht in dieser Form prasentiert werden.

Eine Indikatorenliste eignet sich nicht fur die Prasentation der Ergebnisse, sondern bildet ein technisches
Dokument zur Datenaufbereitung aufgrund der Fragestellungen und Hypothesen zu den Auswirkungen

der neuen Infrastrukturen. Die Faktenblatter sollten zwar nicht nach der Reihenfolge der Indikatorenliste
prasentiert werden (wie im Schlussbericht MGA-A), aber vor dem Monitoring muss jeder Indikator
systematisch implementiert werden (siehe Beispiele von Faktenblattern oben).

Prasentation

Noohr~wN =

Die Implementierung setzt die Bezugnahme auf die Hypothesen und Fragestellungen (Problematiken)
zu den Auswirkungen der Infrastrukturen voraus: Es lassen sich sieben Themen fiir das Monitoring
identifizieren, denn jedem Thema kann eine magliche Auswirkung der neuen Infrastrukturen zugeordnet
werden.

Bevolkerung (Struktur und Eigenschaften der demografischen Bilanz, Migration)

Regionale Wirtschaft (lokale Spezialisierungen, Betriebe und Arbeitsplatze)

Siedlungen (bebauter Raum, Immobilien- und Bodenpreise)

Mobilitat (Verhalten)

Verkehr (Guter- und Passagierflisse)

Umwelt (Lérm- und Luftbelastung)

Landschaft (Stadte und Gebirge)

Diese Struktur (fur das Monitoring relevante Themen) bildet eine Zwischenphase, die sich zwar fir eine
Prasentation der Ergebnisse eignen wiirde, aber eventuell mit einzelnen «hermetischen» Kapiteln nicht
zufriedenstellend wére und die eigenen Ziele — Verbindung zwischen verschiedenen Indikatoren — nicht
erreichen wirde (zudem gehen wichtige Informationen verloren). Nach unserer Auffassung soll das
Monitoring eine einfache, fir méglichst viele zugangliche Struktur mit von Anfang an klar sichtbaren
Verbindungen zwischen den Indikatoren bilden.

Vorschlag zur
Struktur des
Monitoring
MGA-B

Wir schlagen vor, das Monitoring in drei grosse Teile (vorlaufige Arbeitstitel) und einen als
«Zusammenfassung» bezeichneten Schlussteil zu gliedern:

Teil: Mobilitat und Verkehr (4-5)

Teil: Gesellschaft, Wirtschaft und Siedlungen (1-3)

Teil: Umwelt und Landschaft (6-7)

Teil: Zusammenfassung

Innerhalb dieser Teile sind die Kapitel wie auf den folgenden Seiten beschrieben zu gliedern. In den
Unterkapiteln antwortet der Verfasser des Monitorings auf die im Kapitel «Indikatorensystem» dieses
Dokuments formulierten Hypothesen.
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Monitoring- Gestltzt auf die oben vorgeschlagen Indikatoren soll die Ex-post-Analyse zu den Auswirkungen des GBT in
Struktur vier Teile gegliedert werden.
Teil 1: 1.1. Wie hat sich der Giterverkehr nach der Er6ffnung des GBT veréndert?

Mobilitat und 1.1.1.

Verkehr

1.1.2.
1.1.3.

1.2

1.21.

122

1.2.3.

1.3.
1.3.1.

Vor u. nach Eréffnung beférdertes Volumen: Gotthard-Achse u. andere Alpeniibergange; Strasse u. Schiene
Modal-Split (MS) im Glterverkehr auf der Gotthard-Achse vor und nach der Eréffnung
Gibt es Auswirkungen auf die MGA-Region? Welche?

Welchen Einfluss hat das neue Schienenangebot auf den Personenverkehr?

Wie viel wird gereist?

Um wie viel hat die Anzahl der beférderten Personen aufgrund des neuen Angebots (Fahrtzeiten, Fahrplan
usw.) zugenommen?

Warum wird gereist?

Welchen Einfluss hat das neue Schienenangebot im Vergleich zu friiher auf das Mobilitétsverhalten der
Personen, besonders auf den Reisezweck (Freizeit, Tourismus, Arbeit, Geschéftsreisen...)?

Wie wird gereist?

Wie veréndert sich der Modal-Split Strasse/Schiene auf den verschiedenen Skalen und in den verschiedenen
Korridoren der MGA-Region?

Verhiltnis von direkten Auswirkungen und rdumlichen Auswirkungen

Welchen Einfluss hat das neue Schienenangebot auf die Vert. der Bevdlkerung, Arbeitspl. u. Siedlungen?
(Anmerkung: Zuerst leer lassen; vor dem Ausfiihren dieses Teils muss das Monitoring mit den Indikatoren zu
den réumlichen Auswirkungen abgeschlossen werden,).

Teil 2:
Wirtschaft,
Gesellschaft
und
Siedlungen

21.
21.1.

21.2.
213.

214.

22,
221.

222.

223.

Welche Auswirkungen haben die neuen Infrastrukturen auf die Wirtschaft, die Gesellschaft und die
Gleichgewichte der MGA-Region?

Wie verandert sich die demografische Bilanz und die Bevolkerungsstruktur der MGA-Region?

Nattirliche und Migrationsbilanz, Bevélkerungsstruktur vor und nach der neuen Infrastruktur.

Wie verandern sich die reg. Gleichgewichte, besonders die Anziehung der Kerzonen und die Zentralitat?
Die funkt. Spezialisierungen der Agglomerationen u. der Kernzonen vor und nach der neuen Infrastruktur.
Die Zubringernetze der Pendler vor und nach der neuen Infrastruktur.

Gibt es wesentliche soziodkonomische Veranderungen?

Welche Tétigkeiten nehmen deutlich zu, welche nehmen ab?

Wie veréndert sich die Nutzung der Bauzone und was ist im Umkreis der Bahnhéfe zu beobachten?

Wie haben sich die Besucherzahlen im Tourismus verandert?

Beherbergungsstrukturen — verfiigbare Betten nach Kategorie vor und nach der Eréffnung des GBT
Ubernachtungen in der Hotellerie und Parahotellerie vor und nach der Eréffnung des GBT in der MGA-
Region; in welchen Gebieten ist eine Zunahme und in welchen eine Abnahme zu beobachten?

Wie variieren der Bedarf an Zweitwohnungen und Ferienhdusern sowie die Wohnungen pro Haushalt in den
MGA-Regionen?

Wie lassen sich die Daten des Personenverkehrs mit jenen des Tourismus in Bezug setzen: Lassen sich die
Tagesbesucher in den MGA-Tourismusgebieten schétzen?

Welche Auswirkungen ergeben sich auf die Bodennutzung und die Siedlungen in der MGA-Zone?
Wie verandert sich die Bautatigkeit in der MGA-Region und im Umkreis der Bahnhofe?

Wie wird die Bauzone (freies Bauland vor- und nachher) gefiillt? Jahrlicher Nettosaldo von Wohngebé&uden
und Wohnungen

Leere oder unvermietete Wohnungen / Ferienhduser und Zweitwohnungen (kurz auf 2.2.3 eingehen)

Wie haben sich die Niveaus der Immobilienpreise und Mieten verandert?

Niveaus der Mieten (pro Bezirk)

Niveaus der Wohnungspreise (pro Bezirk)

Wie verhalt sich die Entwicklung der Bauten und der Niveaus der Immobilienpreise und Mieten zur
Entwicklung der Bevélkerung und der Arbeitsplatze?

Teil 3:
Umwelt und
Landschaft

3.1.
3.1.1.

312
3.2.
3.2.1.

3.3.
3.3.1.

Welchen Einfluss haben die neuen Infrastrukturen auf die Larmbelastung?

Wie verandert sich der Prozentsatz der gegenuiber Eisenbahn- oder Strassenlarm (Tag/Nacht) exponierten
Einwohner gemass Beurteilungspegel Lr{dB(A)]?

Wie verhalt es sich in den Bauzonen im Umkreis der Bahnhofe?

Welchen Einfluss haben die neuen Infrastrukturen auf die Luftbelastung?
Wie verandert sich die Schadstoffkonzentration entlang der MGA-Korridore aufgrund der neuen Infrastruktur
und des alpenquerenden Verkehrs?

Landschaftliche Veranderungen (zu definieren)

Auswahl an Fotografien zur Umgebung der analysierten Bahnhofe, signifikante Veranderungen 2018-2022.
Fiir Evaluationen und Kommentare miissen die Informationen von Kapitel 2, besonders die Daten zur
Umgebung der Bahnhéfe, verkniipft werden.

Teil 4:
Zusammen-

41

Welches sind die relevantesten Auswirkungen der neuen Infrastruktur: (1) auf den Verkehr; (2) auf
den Raum; (3) auf Umwelt und Landschaft?

fassung



Monitoring- Nach der Analyse der Auswirkungen des GBT folgt die Ex-ante-Analyse zu den vorhersehbaren Tendenzen
Struktur des CBT und des BA. Hier wird eine knappere Analyse der wichtigsten Trends vorgeschlagen. Angesichts
des relativ kurzen Zeitraums kdnnen nicht zu allen Themen signifikante Ergebnisse gewahrleistet werden.
Die Trends mussen nach 2020, dem Jahr der Inbetriebnahme des CBT und des BA, noch bestatigt werden.
Teil 1: 1.1. Welche Trends zeichnen sich aufgrund der Entwicklung des Giiterverkehrs durch den Gotthard mit
Mobilitat und Blick auf die Er6ffnung des CBT ab?
Verkehr
1.2. Wie ist die Entwicklung des Personenverkehrs zu interpretieren:
1.2.1. betreffend beférdertes Volumen?
1.2.2. betreffend Fahrtzwecke?
1.2.3. betreffend Modal-Split?
1.3. Welche Trends zeichnen sich bei der Entwicklung der Bevélkerung, der Tatigkeiten und der
Siedlungen ab?
Teil 2: 2.1. Welche Trends sind mit Blick auf die Er6ffnung des CBT und des neuen BA erkennbar fiir:

Wirtschaft, 2.1.1.
Gesellschaft 2.1.2.
und 2.1.3.
Siedlungen 2.1.4.

die Verteilung der Wohnbevdlkerung?

die Bodennutzung und die Siedlungen in der MGA-Zone?
die Verteilung der Wirtschaftstatigkeiten?

die Besucherzahlen im Tourismus?

2.2. Was lasst sich zur Entwicklung der Immobilienpreise und der Mieten mit Blick auf den CBT und den
neuen BA feststellen?
Teil 3: 3.1. Wie sehen die Trends hinsichtlich der Larm- und Umweltbelastung aus?

Umwelt und

Landschaft 3.2

Welches sind (falls feststellbar) die Verdanderungen der Landschaft (besonders bei den Bahnhéfen)
mit Blick auf den CBT und den neuen BA?

Teil 4: 4.1. Welches sind die relevantesten Trends mit Blick auf den CBT und den neuen BA?

Zusammen-

fassung

Kommunika- Die Erhebung, Umsetzung, Analyse und Aktualisierung der Indikatoren und Faktenblatter wird kontinuierlich

tionskonzept

Uber vier Jahre erfolgen (2019-2022). Parallel zum Fortschritt dieser Arbeiten wird vorgeschlagen, anlasslich
der Eroffnung des CBT (Ende 2020) eine Informationsbroschiire zum Stand der Arbeiten des Monitoring
Gotthard-Achse zu erstellen, nach dem Muster der Verdéffentlichung des ARE 2017 (Monitoring der Gotthard-
Achse. Vor der Eréffnung: Wirkungssysteme, Ziele und Trends). Das Dokument soll die signifikantesten
Ergebnisse zu diesem Zeitpunkt beschreiben. Die Broschiire ist als Kommunikationsinstrument fir ein
maoglichst breites Publikum konzipiert und gilt als erster Schritt in der Kommunikation des Monitorings.

Ab 2021 schlagen wir drei bis vier Uber das Internet kommunizierbare Newsletter vor (E-Mail, spezifische
Website usw.), die ausgewahlte Themen mit direktem Bezug zu den Auswirkungen der neuen Infrastrukturen
vertiefen (z.B. Personenverkehr, Tourismus, Entwicklung der bebauten Umwelt, Migration, Immaobilienpreise
usw.).

Nach vier Jahren wird der vollstdndige Monitoring-Bericht verfligbar sein, der in unterschiedlicher Weise
verbreitet werden kann (gedruckte Zusammenfassung, Internet, Newsletter usw.).
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3.2. Indikatorenblatter
Raumliche Gleichgewichte




ETA4
Zentralitat / Regionale raumliche
Gleichgewichte

Modell der
Nodalregionen
fiir drei Stufen
der Zentralitat

Die Netze der Pendlerbewegungen stellen eine der wichtigsten Quellen fir die Messung der regionalen
raumlichen Gleichgewichte dar. Im vorliegenden Fall wurden zur Beurteilung der Lage vor Inbetriebnahme
des Gotthard-Basistunnels (GBT) zwei Situationen miteinander verglichen:

Situation der BFS-Volkszahlung 2000 (mit Berticksichtigung der Grenzgangerstrome per Ende 2000 sowie
der Matrix der italienischen Gemeinden aus der Istat-Volkszahlung 2001);

Situation des Jahres 2014, erhoben vom BFS auf der Grundlage der AHV- bzw. STATPOP-Register (analog
zum vorhergehenden Zeitraum mit Beruicksichtigung der Grenzgangerstrome 2014 (Ustat-Matrix) sowie der
italienischen Pendler auf der Grundlage der Istat-Volkszahlung 2011).

Anmerkung: Um die beiden Situationen zu vergleichen, wurden fiir beide Matrizen die gleichen Gemeinden
(Knoten) verwendet: Die Matrix von 2000 wurde auf den Stand von 2014 aufbereitet.

Die Haupthypothese lautet, dass Uiber einen Vergleich der beiden fir die Arbeitsmobilitat als «vollstandig»
betrachteten Matrizen' beobachtet werden kann, ob die Zentralitat und somit auch die raumlichen
Gleichgewichte in der von den neuen Infrastrukturen betroffenen Region stabil bleiben oder sich verandern.

Fir die Beobachtung und den Vergleich der Zentralitat — beziiglich des Arbeitsmarkts — der Jahre 2000 bis
2014 wurde das klassische Modell der «Nodalregionen» (Nystuen & Dacey, 1961) und insbesondere das
Konzept des Zubringernetzes gewahilt.

Dabei wird fur jeden Knoten (jede Gemeinde) des Netzes der grosste Zufluss (Knoten-Attraktor) bestimmt.
Dieser wird dargestellt, wenn er von einem hierarchisch untergeordneten Knoten stammt. Die Hierarchie
der Knoten ergibt sich aus den Marginalsummen der Matrix (Gesamtzahl der in jeden Knoten stromenden
Pendler). Wenn jedoch der Hauptzufluss von einem hierarchisch tibergeordneten Knoten (A) stammt, wird
er nicht dargestellt und der Knoten (A) als Knotenzentrum (oder Endpunkt) bezeichnet.

Dieser Vorgang kann anschliessend fir den Knoten-Attraktor -1 (Ausschluss der Knotenstrome aus der
Matrix) und -2 (Ausschluss der Knotenstréme -1) wiederholt werden, um Zubringernetze zu erhalten —in
diesem Fall von Pendlern zwischen den Gemeinden je nach Wahl der in den Gemeinden wohnhaften
erwerbstatigen Personen: erster, zweiter und dritter Zielort, die aus Griinden der Einfachheit als Netz erster
(nodal), zweiter (sub-nodal) und dritter (ante-sub-nodal) Stufe bezeichnet werden. Theoretisch kann dieser
Vorgang bis zur Erschépfung der Matrix (alle Strdome sind zugeordnet) sowie der Referenzzentren der
verschiedenen Stufen wiederholt werden.

Mit diesem vergleichsweise einfachen Modell kann die Zentralitdt und der Umfang der «Nodalregion», d.h.
des von einem Knotenzentrum «beherrschten» Gebiets — im vorliegenden Fall der Verbindungen zwischen
Wohn- und Arbeitsort — dargestellt werden.

Das vorliegende Monitoring bezieht sich auf die Pendlerstréme zwischen den Gemeinden von 2000 bis
2014. Wie verandert sich die Struktur der Zubringernetze innerhalb von knapp 15 Jahren, und was sagt dies
Uber die Zentralitat und die raumlichen Gleichgewichte aus?
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Deutlicher
Anstieg der
Pendler- und
Grenz-
gangerstrome
zwischen 2000
und 2014

Eine ausschliessliche Betrachtung der Stréme zwischen den Gemeinden im «MGA-Gebiet» (Tessin, Uri
und Moesa) zeigt eine Zunahme der zwischen den Gemeinden pendelnden Personen von 117°620 im Jahr
2000 auf 198’011, was einem Anstieg um 68,3% entspricht. Im Jahr 2000 stammte der grésste Zustrom aus
der Fusionsgemeinde Capriasca in Richtung Lugano (1'204), 2014 jedoch aus der italienischen Gemeinde
Arcisate in Richtung Mendrisio (3'111). Diese einfachen Vergleiche zeigen, dass sich die Situation innerhalb
von 14 Jahren stark verandert hat: Die Anzahl Grenzganger hat ebenso wie die Anzahl Arbeitsplatze
allgemein stark zugenommen (siehe Indikatoren ET1 und ET2).

Die von den Arbeitspendlern taglich zuriickgelegte Strecke — wobei die ungefahre Distanz zwischen den
Gemeinden in Luftlinie zu Grunde gelegt wurde — betrug im Jahr 2000 3'218’104 km (Hin- und Riickweg).
2014 belief sich dieser Wert auf 8'644'910 km, was einem Anstieg um 62,8% entspricht. Trotz der
deutlichen Zunahme der Anzahl Pendler und der zurlickgelegten Strecke zeigt der Vergleich zwischen dem
Netz von 2000 (Abb. 1) und 2014 (Abb. 2) eine sehr stabile Situation. In beiden Fallen finden sich die vier
grossten Knotenzentren (1. Stufe) Lugano (Zielort fiir insgesamt 22’210 Pendler im Jahr 2000 und fir 35’519
im Jahr 2014), Bellinzona (Zielort fur 8345 Pendler im Jahr 2000 und fir 9°853 im Jahr 2014), Locarno
(Zielort fur 6’213 Pendler im Jahr 2000 und fir 9112 im Jahr 2014) und Altdorf (Zielort fur 3’533 Pendler im
Jahr 2000 und flr 3491 im Jahr 2014 und folglich offenbar ein leichter Riickgang)?.

Besonders bemerkenswert ist der Sonderfall Mendrisio: Diese Gemeinde hangt zwar in Bezug auf

das Netz der ersten Stufe von Lugano ab und weist in beiden Erhebungen die beiden untergeordneten
Zentralitatsstufen auf, ist jedoch durch die starke Zunahme der Grenzgangerstrome 2014 nach Lugano

zur Gemeinde mit den zweitmeisten ankommenden Pendlern in absoluten Zahlen geworden (Zielort fiir
insgesamt 17°986 Pendler, im Jahr 2000 lediglich fur 8'221).

Zentralitatsstu-
fen fast stabil

In beiden Erhebungen (2000 und 2014) sind Lugano und Locarno Knotenzentren in Bezug auf die drei
Netzstufen, wohingegen Bellinzona fir die zweite Stufe von Lugano abhangig ist. Altdorf ist ein Zentrum
der ersten und zweiten Stufe und besitzt ein sekundares Zentrum in der Gemeinde Schattdorf. Diese
Zentralitatsstruktur ist Gber die Zeit erhalten geblieben, obwohl sich die Werte von 2000 und 2014 stark
unterscheiden, was die Stabilitat des Indikators noch zusatzlich bestatigt®.

Nordlich und stdlich des untersuchten Gebiets sind jedoch Veranderungen erkennbar. Luzern, das im Jahr
2000 noch ein Knotenzentrum der ersten Stufe war, ist jetzt von Zirich abhangig, behalt aber die zweite
und dritte Zentralitatsstufe. Die Stadte Como und Varese, deren Pendlerstrome nach Mailand deutlich
gewachsen sind, haben mittlerweile Zentrumscharakter: 2014 sind sie zu Knotenzentren der ersten und
dritten Stufe geworden.

Unveranderte
raumliche
Gleichgewichte
zwischen 2000
und 2014

Somit kann festgestellt werden, dass Lugano tber eine Nodalregion verfligt, die sich Gber die Region
Lugano hinaus auch auf das Mendrisiotto (Chiasso und Mendrisio sind bei beiden Erhebungen von Lugano
abhangig) erstreckt, dass die Nodalregion Bellinzona neben den Tre Valli — mit dem kleinen Zentrum von
Biasca, das auf den unteren Stufen bleibt — auch die Region Moesa abdeckt, dass die Nodalregion Locarno
auch die oberen Taler (Maggia, Onsernone-Centovalli, Verzasca und einen Grossteil des Gambarogno)
umfasst und dass Altdorf (zwar mit einem leichten Riickgang und somit im Gegensatz zu den Tessiner
Zentren) seine Vormachtstellung als Knotenzentrum fiir den Kanton Uri behalt.

Schliesslich zeigt der Vergleich der beiden Grafiken, dass es moéglicherweise zu einer gewissen
«Vereinfachung» der Netze gekommen ist. Die Pendlerstréme haben zugunsten der wichtigsten Zentren
sehr stark zugenommen, wahrend die kleinen Zentren in den Randgebieten an Bedeutung verloren haben
(oder verschwunden sind)*. Diese (mdglicherweise auch auf statistische Inferenzen?®) zuriickzufiihrende
«Vereinfachung» scheint jedoch keine Auswirkungen auf die allgemeinen rdumlichen Gleichgewichte
gehabt zu haben.

Bibliografie

Nystuen J. D. & Dacey M. F. (1961) “A graph theory intepretation of nodal regions”, Papers and Proceedings
of the Regional Science Association, volume 7, pp. 29-42.

Cantone Ticino. (2006) Lorganizzazione territoriale in Ticino, SST, Bellinzona, Studio di base, 104 p. (https://
www4.ti.ch/fileadmin/DT/temi/piano_direttore/osservatorio_sviluppo_territoriale/rapporti/03 _Organizzazione

territoriale.pdf).

Anmerkungen

In der Schweiz besteht zurzeit keine Moglichkeit, die Bewegungen flr Studien- und Ausbildungszwecke mit
gemeindeubergreifenden Matrizen zu erfassen. Dieses Thema wird weiter unten behandelt (mit Daten pro
Kanton und Bezirk auf der Grundlage der BFS-Erhebungen).

Die Pendlerstrome sind insbesondere bezlglich des Jahres 2014 als Grossenordnungen zu betrachten,
weil in einem Teil der Falle der Arbeitsplatz nicht mit Sicherheit zugeordnet werden konnte (vor allem
Unternehmen mit mehreren Niederlassungen).

Bei den Tessiner Gemeinden scheint die Hierarchie der Zentralitét auch im Lichte des Vergleichs 1990-
2000, der im Rahmen der Erarbeitung des kantonalen Richtplans Anfang der 2000er-Jahre durchgefuhrt
wurde, eher stabil zu sein. Siehe Kanton Tessin (2006), S. 20.

Die gemeindetber-greifenden Bewegungen von mindestens 1 Pendler haben um rund 15,3% zugenommen
(2000: 12472, 2014: 14°698) und sind somit deutlich weniger gewachsen als die Anzahl Pendler und die
zurlickgelegte Strecke.

Siehe Anmerkung 2.
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ET.5
Funktionale Spezialisierungen

Wirtschaftliche
Tatigkeiten und
regionale Spe-
zialisierungen

Die in den wichtigsten Zentren und Agglomerationen des MGA-Gebiets vorherrschenden Aktivitaten
stellen einen Gradmesser des regionalen Wirtschaftsgleichgewichts dar. Mit diesem Monitoring soll die
Entwicklung der lokalen Spezialisierungen im MGA-Gebiet aufgezeigt werden, um die Ausgangslage (T0)
hinsichtlich der wirtschaftlichen Gleichgewichte zu bestimmen.

Die wirtschaftlichen Tatigkeiten (STATENT 2011 und 2015) wurden in zwdlf Kategorien eingeteilt, bei denen
fur jede stadtische Agglomeration der «Standortkoeffizient» berechnet wurde. Dank dieses einfachen
Indikators kdnnen die verschiedenen Spezialisierungen mit der gleichen Basis oder auf der Grundlage des
schweizerischen Mittelwerts verglichen werden (fir die Berechnung des Indikators und die Definition der
wirtschaftlichen Tatigkeiten siehe «Kap. Liste Indikatoreny).

Grosse zeitliche
Stabilitat

Wie man sieht, ist der Indikator der wirtschaftlichen Spezialisierungen zwischen 2011 und 2015 sehr stabil
geblieben. Die Tessiner Agglomerationen weisen Spezialisierungen auf, die mit leichten Schwankungen
seit Beginn der 2000er-Jahre zu beobachten sind. Bellinzona ist auf Verwaltungstatigkeiten (kantonale
Verwaltung) und Logistik (SBB-Werkstéatten), Locarno auf den Tourismus, Freizeitaktivitdten und Kultur
(Beherbergung), Lugano auf den Bankensektor und Finanzdienstleistungen und Mendrisio-Chiasso auf
Industrie und Logistik spezialisiert. Altdorf besitzt hingegen noch typisch landliche Spezialisierungen mit
viel Landwirtschaft/Viehzucht sowie Okosystemdienstleistungen (insbesondere Wasserkraft). Insgesamt
ist zwar bei diesen Tatigkeiten eine gewisse Stabilitat festzustellen, aber es sollte auch auf die Zunahme
der Aktivitaten in der Logistikbranche hingewiesen werden. Dies betrifft besonders Lugano und das
Mendrisiotto und ist wahrscheinlich ein erstes Anzeichen, dass sich die Unternehmen mit Blick auf die
neuen Infrastrukturen fiir eine Ansiedlung entlang der Gotthard-Transitachse interessieren.
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ET.8
Bauzonendichte

Indikator und
Beobachtungs-
stufen

Dieser Indikator misst das Vorhandensein und die Entwicklung der Siedlungseinheiten (SE:
Wohnbevodlkerung plus Arbeitsplatze) in jeder Bauzone. Er ist wichtig fur die Feststellung und Messung
raumplanerischer Auswirkungen, weil er mit anderen Indikatoren zusammenhangt und folglich leicht mit
diesen verglichen werden kann. Fur die Bestimmung dieses Indikators werden auf den Meter genaue
Geodaten uber die Bevolkerung und die wirtschaftlichen Tatigkeiten sowie die aktuellen (alle Erhebungsjahre
betreffenden) Bauzonenperimeter (Nutzungsplane der Gemeinden) bendétigt.

Die Daten miissen zuerst gemass den Bauzonen der Gemeinden strukturiert und anschliessend nach den
verschiedenen, in Kap. 1 definierten Analysestufen aufgegliedert werden:

Kanton Tessin, Kanton Uri und Bezirk Moesa (GR) (Mittelwerte fiir den Vergleich mit den lokalen Werten);
MGA-Regionen (gemass Definition in Kap. 1)

Gebiete rund um die Bahnhdfe: Pufferzone mit einem Radius von 1’000 m fiir die grossten Bahnhdfe
(Chiasso, Mendrisio, Lugano, Bellinzona, Locarno und Altdorf) bzw. von 500 m fir alle anderen.

Urbane Zentren: stadtische Kernzonen gemass der Definition in den Richtplanen Tessin und Uri.

Methodik und
Prasentation

Bei der Datenerhebung ist eine Methodik anzuwenden, die die Erstellung einer einfach zu benutzenden
Geodatenbank ermdglicht, der gleichzeitig die Informationen zu den vier Analysestufen entnommen werden
kénnen. Die Informationen werden anschliessend tabellarisch und kartografisch strukturiert dargestellt. Das
Indikatorenblatt muss klare und leicht lesbare grafische Darstellungen (Kartogramme)' enthalten, weil sie mit
anderen Indikatoren verglichen werden sollen (Kreuzvergleiche).

Fur die Darstellung des Indikators wurden «mehrskalige Rahmen» gewahlt, damit die Person, die das
Monitoring durchfiihrt, Gber tbersichtliche und leicht interpretier- und somit vergleichbare grafische
Darstellungen verfiigt. Diese Rahmen (bzw. eine Auswahl davon) kénnen dann als Beispiele fir den
Monitoringbericht dienen und allenfalls die Grundlage fir interaktive Karten der Indikatoren auf einer
Webseite bilden. Sie bestehen aus einer Karte der Region, die mit zwei nebeneinanderstehenden
Kartogrammen verglichen werden, die das gleiche Phadnomen rund um die Bahnhdfe und fur die stadtischen
Zentren darstellen. Je nach Phadnomen mussen diese Rahmen Uber die Zeit gemass der gleichen
Klassifizierung des Indikators vergleichbar sein, um mdgliche Trends etc. aufzeigen zu kdnnen.

Dichte 2011

2011 wies die Bauzonendichte der MGA-Gebiete eine gewisse Einheitlichkeit auf und lag in der Regel
unter 50 SE/ha (nur in Lugano, Bellinzona, Locarno und Altdorf waren die Werte leicht hdher). Rund um
die Bahnhofe war die Dichte jedoch sehr viel variabler: in den gréssten Zentren hoch (Lugano: 215 SE/

ha; Chiasso: 175 SE/ha, Bellinzona: 107 SE/ha und Locarno: 106 SE/ha), in vielen peripheren Bahnhofen
(Flielen, Gdschenen, Faido, Castione-Arbedo, Giubiasco, Rivera-Bironico, Mezzovico, Taverne-Torricella,
Maroggia-Melano und Stabio) oft unter 50 SE/ha und in Lugano-Paradiso, Lamone-Cadempino und
Balerna leicht hoher.

Veranderungen
2011-2014

In den MGA-Regionen des Kantons Uri, in den oberen Tessiner Talern sowie im Bezirk Moesa sind

die Werte im Durchschnitt fast stabil (stagnierend oder leicht steigend, aber unter 2 SE/ha) und in den
stadtischen Gebieten des Sopraceneri leicht erhdht (Sponda destra Locarnese: 2,07 und Bellinzona: 2,86),
wahrend die durchschnittlichen Veranderungen in den Gebieten des Sottoceneri bei einem vergleichsweise
noch tiefen Wert von Uiber 4 SE/ha liegen. Bei den Bahnhdfen und den stadtischen Zentren zeigen die
Veranderungen hingegen einen deutlichen Nord-Siid-Gegensatz, was bestatigt, dass die Gebiete rund um
die Bahnhofe und die wichtigsten stédtischen Zentren des Tessins deutlich dynamischer sind und in der
Regel Werte von iber 10 SE/ha aufweisen (Lugano und Chiasso liegen bei einem Anstieg von mehr als 20
SE/ha, wahrend Bellinzona und Locarno um 12 bzw. 10 SE/ha zulegen).

Anmerkung: Der Entwicklungskoeffizient rund um den Bahnhof Mendrisio ist zwar tiefer (7,8), aber die
bevorstehenden Veranderungen werden in den kommenden Jahren zu einer Zunahme der Dichte fihren.
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Karte
Siedlungs-
einheiten
(Einwohner
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tatige) und
Bauzonendichte
(Einwohner +
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pro ha) in den
MGA-Regionen,
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Tabelle
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2011 2011
Uri 1'043 44'478 42.70
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Das Gebiet rund um die wichtigsten Bahnhdfe (fettgedruckt)
ist durch einen Kreis mit einem Radius von 1’000 m (Mitte: Bahnhof) definiert.
Bei den uibrigen Bahnhéfen betrégt der Radius 500 m.

Daten: UST-Statpop / UST-Statent
Geometrie: ARE, UST e Swisstopo
Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI

Bellinzona
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Karte
Siedlungs-
einheiten
(Einwohner +
Erwerbstitige)
und
Veradnderung der
Bauzonendichte
(Einwohner +
Erwerbstatige
pro ha) in den
MGA-Regionen,
201114

Tabelle
Bauzonen-
flache,
Siedlungs-
einheiten,
Dichte 2014
und
Veranderung
201114

Siedlungseinheiten

Aussere Seegemeinden (Einwohner + Erwerbstatige) 2011
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Veranderung der Bauzonendichte
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Valli di Lugano

_______ Lugano

Gotthard-Basistunnel

Eisenbahnachse

Unbewohnter Raum

10 km Mendrisiotto

Daten: UST-Statpop, UST-Statent
Geometrie: ARE, UST e Swisstopo
Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI Como
Milano

Kanton/Bezirk Flache* [ha] Siedlungseinh. Dichte [SE/ha] Veranderung Dichte [SE/ha]

2014 2014 201114
Uri 1'043 45'250 43.40 0.74
Tessin 11'137 562'278 50.49 3.14
Moesa 444 11'138 25.11 1.34

* der Bauzone
Quellen: ARE, Bern; BFS, Neuenburg; Swisstopo, Wabern. Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.
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Das Gebiet rund um die wichtigsten Bahnhofe (fettgedruckt)

ist durch einen Kreis mit einem Radius von 1’000 m (Mitte: Bahnhof) definiert.

Daten: UST-Statpop / UST-Statent
Geometrie: ARE, UST e Swisstopo
Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI

Bei den tibrigen Bahnhdfen betragt der Radius 500 m.
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Wie sind diese
Daten zu inter-

Diese Situation sollte die «Ausgangslage» darstellen, in der die neuen Infrastrukturen noch nicht existieren
und die Entwicklung hauptsachlich durch endogene und aussere Faktoren gepragt ist: Die Zunahme der

pretieren? Dichte in den zentralen Gebieten des Tessins ist vor allem auf die wirtschaftliche Dynamik aufgrund der
bilateralen Abkommen zwischen der Schweiz und der EU zurlickzufiihren. Hinzu kommt die Nahe zu
Italien und ins-besondere zum grossen Metropolitanraum Mailand. Folglich kann man sich fragen, ob die
Er6ffnung des GBT 2016 Auswirkungen auf diese Trends haben wird, z.B. ob sie sie beschleunigt und
somit das Gefalle zwischen dem Norden und dem Stiden der MGA-Region verstarkt. Diese Frage kann
ohnehin erst in ein paar Jahren beantwortet werden, wenn diese Werte mit dem Zeitraum 2016-2019 (GBT)
und vor allem mit dem Zeitraum 2020-2022 mit der Eréffnung des CBT verglichen werden. Zur Erinnerung:
Die hier vorgeschlagenen Faktenblatter enthalten partielle Werte, die mit anderen Werten verglichen
werden mussen, z.B. mit der Entwicklung des Bahnverkehrs, der wirtschaftlichen Dynamik oder der
Binnenmigration.

Anmerkungen ' Ein Kartogramm ist eine vereinfachte Darstellung eines Phanomens oder einer raumlichen Beziehung.
Im vorliegenden Fall werden die Werte fiir die Gebiete rund um die Bahnhéfe schematisch in einem Stil
dargestellt, der an die Streckenkarten der &ffentlichen Verkehrsmittel erinnert (vgl. Torricelli G.P (2011) « La
carte (2.0) : une médiation symbolique », in Les SIG au service du développement territorial, sous la direction
de Olivier Walser, Laurent Thévoz Florent Joerin, Martin Schuler, Stéphane Joost, Bernard Debarbieux et Hy
Dao, Presses polytechniques et universitaires romandes, pp-23-38, Lausanne).

Tabelle Regionen Gebiet*  Siedlungs-  Siedlungs-  Dichte  Dichte Verind. Dichte

Regionen: [ha] einheiten einheiten  [SE/ha]  [SE/ha] [SE/ha]

Bauzonenflache, 2011 2014 2011 2014 201114

Siedlungs- — : : :

einheiten, Mendrisiotto 1'832 90'695 98'892 49.51 53.99 4.47

Dichte und Lugano 2'149 164'053 174'448 76.34 81.18 4.84

\zlgﬁi';ierung’ Valli di Lugano 740 22'036 23'722 29.77 32.05 2.28

) Vedeggio-B. Malcantone 956 46'610 51'356 48.77 53.74 497

Gambarogno 179 2'822 2'881 15.8 16.13 0.33
Piano di Magadino 826 27719 29'631 33.56 35.88 2.31
Bellinzona 1273 67'022 70'658 52.64 55.5 2.86
Sponda destra Locarnese 1137 61'013 63'371 53.68 55.75 2.07
Valli Locarnese 652 12'579 13'287 19.3 20.38 1.09
Riviera 466 14102 14'667 30.26 31.47 1.21
Blenio 351 6'380 6'618 18.16 18.84 0.68
Leventina 577 12'287 12'747 21.3 221 0.8
Aussere Seegemeinden 73 1'630 1'668 22.27 22.79 0.52
Unteres Reusstal 787 40'356 41'042 51.29 52.17 0.87
Oberes Reusstal 68 1'638 1'653 22.66 22.88 0.22
Seitentaler 24 954 987 40.56 41.96 14
Urserntal 91 2'651 2'926 29.08 32.09 3.02
Moesano Sud 173 5'686 5'890 32.34 34.1 1.76
Moesano Nord 271 4'958 5'248 18.3 19.37 1.07
* der Bauzone
Quellen: ARE, Bern; BFS, Neuenburg; Swisstopo, Wabern. Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.

Tabelle Stdtische Zentren Gebiet*  Siedlungs-  Siedlungs-  Dichte  Dichte Verénd. Dichte

Stadtische [ha] einheiten einheiten  [SE/ha]  [SE/ha] [SE/ha]

Zentren: 201 2014 2011 2014 2011-14

Bauzonenflache,

Siedlungs- Altdorf 448 5,255 5,401 117.25 120.50 3.26

einheiten, Bellinzona 140.4 18,522 19,535 131.96 139.18 7.22

Dic!?te und Biasca 30.0 10,709 12,015 251.77 282.47 30.70

;’gﬁ:ﬂeru"g’ Chiasso 425 79,088 82487 18644 19445 8.01
Locarno 129.2 21,883 22,756 169.37 176.12 6.76
Lugano 4242 2,507 2,509 83.52 83.59 0.07
Mendrisio 64.8 7,323 7,755 113.07 119.74 6.67

* der Bauzone
Quellen: ARE, Bern; BFS, Neuenburg; Swisstopo, Wabern. Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.




Tabelle
Bahnhofe:
Bauzonenflache,
Siedlungs-
einheiten,

Dichte und
Veranderung,
2011-14

Bahnhofe Gebiet* Siedlungs- Siedlungs- Dichte Dichte Verand. Dichte
[ha] einheiten einheiten [SE/ha] [SE/ha] [SE/ha]

2011 2014 2011 2014 201114

Flielen 32 973 1'039 30.39 3245 2.06
Altdorf 132 7'379 7'426 55.94 56.3 0.36
Erstfeld 61 2'793 2'818 45.48 45.88 0.41
Goschenen 14 453 487 32.09 345 2.41
Airolo 21 1'470 1'542 68.78 7215 3.37
Faido 27 981 977 36.38 36.23 -0.15
Biasca 33 1'812 1'914 55.12 58.23 3.1
Castione-Arbedo 58 1'355 1474 23.29 25.34 2.05
Bellinzona 155 16'665 18'566 107.69 119.97 12.28
Giubiasco 74 2'834 2'923 38.36 39.57 1.2
S. Antonino 62 514 595 8.24 9.54 1.3
Cadenazzo 61 1'682 1'765 27.49 28.85 1.36
Riazzino 49 1'566 1577 32.27 3249 0.23
Gordola 46 2'612 2'832 57.22 62.04 4.82
Tenero 79 2'885 3'083 36.39 38.88 25
Locarno 169 17'839 19'564 105.82 116.05 10.23
Rivera-Bironico 34 1437 1'780 41.82 51.81 9.98
Mezzovico 32 1'256 1'430 39.32 4477 5.45
Taverne-Torricella 39 820 1141 21.2 295 8.3
Lamone-Cadempino 49 2'948 3219 60.02 65.54 5.52
Lugano 219 47114 50'497 215.59 231.07 15.48
Lugano-Paradiso 50 6'513 7'567 129.41 150.36 20.94
Melide 24 1'882 2'014 78.95 84.49 5.54
Capolago-Riva S. Vitale 33 1123 1210 33.6 36.2 26
Maroggia-Melano 25 764 829 30.68 33.29 2.61
Mendrisio S. Martino 60 4'792 5'378 79.46 89.18 9.72
Mendrisio 218 17112 18'812 78.42 86.21 7.79
Balerna 67 3'567 3731 53.23 55.67 245
Chiasso 85 14'972 16'748 17517 195.95 20.78
Stabio 64 3'048 3772 478 59.16 11.36

* der Bauzone

Quellen: ARE, Bern; BFS, Neuenburg; Swisstopo, Wabern. Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.
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3.3. Indikatorenblatter
Dynamik der Bautatigkeit und
Immobilienmarkt




DC.5
Preise/Hohe der Mieten
von Immobilien

Immobilienmarkt

Die Entwicklung eines Indikators fiir den Immobilienmarkt hangt von mehreren Voraussetzungen ab:
vergleichbare und Uber die Zeit verfugbare Daten (bis zum geplanten Ende des Monitorings 2025) flr das
Untersuchungsgebiet;

Daten im lokalen Massstab (Gemeinden oder Bezirke) fiir eine raumliche Prazision, die ausreicht, um
madgliche Auswirkungen der neuen Infrastrukturen auf den Immobilienmarkt zu bewerten.

Es gibt nur wenige verfligbare Daten, die die genannten Kriterien erflllen. Oft sind sie zu fragmentiert und
mit zu vielen Unsicherheiten behaftet, um eine aussagekraftige und fir die Entwicklung der Mieten auf
lokaler Ebene reprasentative Analyse durchzufiihren. Die ausgewahlten und verwendeten Quellen sind
jedoch ausreichend, um die Gesamtdynamik auf dem Immobilienmarkt des Untersuchungsgebiets zu
erfassen.

Konsumenten-
preise — Mieten

Grafik
Entwicklung der
Konsumenten-
preise (Mieten in
CHF/Monat)

Die Berechnung des Indikators absoluter durchschnittlicher Mietpreise (CHF/Monat) basiert auf der vom
Bundesamt fiir Statistik (BFS) seit 1939 monatlich erhobenen historischen Datenreihe der Mietpreise.

CHF/Monat KPI-CH
1300 109
1200 106

1100 103
1000 100
900 97
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700 91

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Lugano Mendrisio Blenio
—— Locarno ««++Moesa —— Leventina
— Uri Vallemaggia
—— Bellinzona —— Riviera Schweiz

Quellen: BFS, Neuenburg. Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.
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Die Bestimmung des Indikators berticksichtigt die Entwicklung der durchschnittlichen absoluten Preise

in jedem Bezirk des Untersuchungsgebiets von 2010 bis 2016 und vergleicht sie mit der Entwicklung

des Konsumentenpreisindexes (KPI) der Schweiz (100 = Dezember 2010). Die Daten sind kostenlos und
vorausschauend verfligbar, und die Datenerhebung ist auch in den kommenden Jahren gewahrleistet. Fir
die Bezirke Bellinzona, Locarno, Lugano, Mendrisio, Riviera und Leventina sowie den Kanton Uri sind die
Daten unkritisch, aber fiir die Bezirke Blenio, Vallemaggia und Moesa (in der Grafik unten mit gestrichelten
Linien dargestellt) ist keine signifikante und somit verlassliche Stichprobe verfiigbar'.

Wie man sieht, ist der Zeitraum 2010-2011 durch einen starken Preisanstieg in allen MGA-Bezirken
gepragt. Dies gilt vor allem fiir die Bezirke Blenio, Leventina, Riviera, Vallemaggia und Moesa sowie den
Kanton Uri. Die beiden letztgenannten Gebiete verzeichnen den hdchsten Anstieg, wobei Uri ahnliche
Werte wie die stadtischen Bezirke erreicht.

Ab 2011 ist dann in den stadtischen Bezirken und im Kanton Uri eine relative Stabilitdt des Indexes zu
beobachten. In den Ubrigen Gebieten ist die Entwicklung hingegen bei allméhlich sinkenden Indikatorwerten
uneinheitlich. Nicht Uberraschend ist, dass die stadtischen Bezirke insgesamt ein hdheres Preisniveau als
die anderen Bezirke aufweisen (Ausnahme: Kanton Uri) und dem nationalen Trend folgend Uber die Zeit
attraktiv bleiben.

Anmerkungen

1.

Die fir die Erstellung dieser Datenbank verwendete Stichprobe weist eine raumlich begrenze Auflésung
auf, die eine feinere geografische Analyse als auf Bezirkebene erschwert (in einigen Fallen liefert leider
selbst die Bezirksebene keine verlasslichen Daten).




DC.8
Immobilienpreise

Marktpreise —
Verkaufs-
inserate

Grafik
Medianpreise
(CHF/m2) der zu
verkaufenden
Immobilien,

pro Quartal
2005-17

Der Indikator basiert auf der historischen Datenreihe der Medianpreise (CHF/m?) der zu verkaufenden
Immobilien. Sie werden vom Chair of Entrepreneurial Risks der ETH Zirich und Comparis.ch vierteljahrlich
aufgrund von Inseraten auf verschiedenen Websites erhoben. Die angemessenste Analysestufe ist

die Bezirksebene. Dabei soll die Entwicklung der Preise, die das Mietpreisniveau in CHF/m? angeben
(Medianwert pro Bezirk) mit den Medianwerten der Schweiz verglichen werden. Die Anzahl der fur die
Ermittlung dieses Indikators verwendeten Inserate ist betrachtlich (2017: 788’000 Inserate fir Wohnungen
und 823’000 Inserate fiir Einfamilienhauser), aber diese konzentrieren sich auf die Agglomerationen. Fur die
geringer urbanisierten Regionen sind die Daten seltener und weniger zuverlassig. Auch wenn diese Zahlen
kostenlos zur Verfiigung stehen, sind sie urheberrechtlich geschiitzt (die Veroffentlichung muss von den
Autoren genehmigt werden), und ihre Erhebung bis 2025 ist nicht garantiert.
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—— Uri —— Moesa Schweiz

Quellen: ETH, Ziirich; Comparis.ch, Zirich. Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.
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Insgesamt zeigt die Grafik in allen berlcksichtigten Bezirken einen Anstieg der Medianpreise bis Ende
2014 und eine anschliessende Stabilitdtsphase. Die Bezirke Lugano und Locarno weisen die hdchsten
Werte und Zuwachse weit Uiber dem landesweiten Trend auf, wahrend sich die Bezirke Bellinzona und
Mendrisio &hnlich wie die gesamte Schweiz entwickeln. Fir den Kanton Uri ist eine nicht durchgehende
Linie dargestellt, weil nicht fir den gesamten Zeitraum ununterbrochen Daten vorliegen. Einen Sonderfall
bilden die Bezirke Leventina, Riviera und Moesa, deren Daten nur fir wenige bestimmte Zeitrdume zur
Verfugung stehen, was eine Analyse erschwert. In diesen Fallen wurde ein gleitender Medianwert der in der
Datenbank enthaltenen Zahlen gewahlt (gestrichelte Linien). Die Medianpreise der Bezirke Vallemaggia und
Blenio wurden nicht dargestellt, weil keine signifikanten Daten vorliegen.




4. Anhang







4.1. Kategorien der
Wirtschaftszweige (NOGA)

AGR

01
02
03

Land- und Forstwirtschaft sowie Fischerei
Landwirtschaft, Jagd und damit verbundene Tatigkeiten
Forstwirtschaft und Holzeinschlag

Fischerei und Aquakultur

IND

10
1"
12
13
14
15
16
17
23
24
25
31
32
18
19
20
21
22
26
27
28
29
30

Verarbeitende Industrie

Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln

Getrankeherstellung

Tabakverarbeitung

Herstellung von Textilien

Herstellung von Bekleidung

Herstellung von Leder, Lederwaren und Schuhen

Herstellung von Holz-, Flecht-, Korb- und Korkwaren (ohne Mdbel)

Herstellung von Papier, Pappe und Waren daraus

Herstellung von Glas und Glaswaren, Keramik, Verarbeitung von Steinen und Erden
Metallerzeugung und -bearbeitung

Herstellung von Metallerzeugnissen

Herstellung von Mébeln

Herstellung von sonstigen Waren

Herstellung von Druckerzeugnissen; Vervielfaltigung von bespielten Ton-, Bild- und Datentragern
Kokerei und Mineraldlverarbeitung

Herstellung von chemischen Erzeugnissen

Herstellung von pharmazeutischen Erzeugnissen

Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren

Herstellung von Datenverarbeitungsgeraten, elektronischen und optischen Erzeugnissen
Herstellung von elektrischen Ausrustungen

Maschinenbau

Herstellung von Automobilen und Automobilteilen

Sonstiger Fahrzeugbau

BAS

64
65
66

Banken und Versicherungen

Erbringung von Finanzdienstleistungen

Versicherungen, Riickversicherungen und Pensionskassen (ohne Sozialversicherung)
Mit Finanz- und Versicherungsdienstleistungen verbundene Tatigkeiten

FIR

58
59

60
62

68
69

Unternehmensdienstleistungen: Beratung, Verwaltung, Verlagswesen, technische und finanzielle
Vermittlungstatigkeit, Forschung und Entwicklung

Verlagswesen

Herstellung, Verleih und Vertrieb von Filmen und Fernsehprogrammen; Kinos; Tonstudios und Verlegen von
Musik

Rundfunkveranstalter

Erbringung von Dienstleistungen der Informationstechnologie

Informationsdienstleistungen

Grundstticks- und Wohnungswesen

Rechts- und Steuerberatung, Wirtschaftspriifung

Osservatorio dello sviluppo territoriale

83



84

70
71
72
73
74
77
78

Verwaltung und Fuhrung von Unternehmen und Betrieben; Unternehmensberatung
Architektur- und Ingenieurburos; technische, physikalische und chemische Untersuchung
Forschung und Entwicklung

Werbung und Marktforschung

Sonstige freiberufliche, wissenschatftliche und technische Tatigkeiten

Vermietung von beweglichen Sachen

Vermittlung und Uberlassung von Arbeitskraften

79 Reiseblros, Reiseveranstalter und Erbringung sonstiger Reservierungsdienstleistungen
80 Wach- und Sicherheitsdienste sowie Detekteien
81 Gebaudebetreuung; Garten- und Landschaftsbau
82 Erbringung von wirtschaftlichen Dienstleistungen fir Unternehmen und Privatpersonen a. n. g.
LOG Logistik, Transport und Grosshandel
33 Reparatur und Installation von Maschinen und Ausriistungen
45 Handel mit Motorfahrzeugen; Instandhaltung und Reparatur von Motorfahrzeugen
46 Grosshandel (ohne Handel mit Motorfahrzeugen)
49 Landverkehr und Transport in Rohrfernleitungen
50 Schifffahrt
51 Luftfahrt
52 Lagerei sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fiir den Verkehr
53 Post-, Kurier- und Expressdienste
61 Telekommunikation
95 Reparatur von Datenverarbeitungsgeraten und Gebrauchsglitern
ACC Beherbergung
55 Beherbergung
56 Gastronomie
90 Kreative, kiinstlerische und unterhaltende Tatigkeiten
91 Bibliotheken, Archive, Museen, botanische und zoologische Garten
92 Spiel-, Wett- und Lotteriewesen
93 Erbringung von Dienstleistungen des Sports, der Unterhaltung und der Erholung
96 Erbringung von sonstigen Uberwiegend personlichen Dienstleistungen
CDE Detailhandel
47 Detailhandel (ochne Handel mit Motorfahrzeugen)
SCu Schulen
85 Erziehung und Unterricht
SSO Gesundheit und soziale Dienste
75 Veterindrwesen
86 Gesundheitswesen
87 Heime (ohne Erholungs- und Ferienheime)
88 Sozialwesen (ohne Heime)
AMM Verwaltung
84 Offentliche Verwaltung, Verteidigung; Sozialversicherung
94 Interessenvertretungen sowie kirchliche und sonstige religiése Vereinigungen (ohne Sozialwesen und Sport)
Ccos Bau
41 Hochbau
42 Tiefbau
43 \Vorbereitende Baustellenarbeiten, Bauinstallation und sonstiges Ausbaugewerbe
AMB Okosystemdienstleistungen und Bergbau
05 Kohlenbergbau
06 Gewinnung von Erddl und Erdgas
07 Erzbergbau
08 Gewinnung von Steinen und Erden, sonstiger Bergbau
09 Erbringung von Dienstleistungen fur den Bergbau und fur die Gewinnung von Steinen und Erden
35 Energieversorgung
36 Wasserversorgung
37 Abwasserentsorgung
38 Sammlung, Behandlung und Beseitigung von Abfallen; Rickgewinnung
39 Beseitigung von Umweltverschmutzungen und sonstige Entsorgung

Quelle: NOGAO08, BFS, Neuenburg. Aufbereitung OST-TI.




4.2. Geografische
Unterteilungen MGA

ID e Name ID e Name ID e Name ID e Name

Kanton Region Gemeinde Gemeindeteil

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5144  Arogno 0 Arogno

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5154 Bissone 0 Bissone

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5160 Brusino Arsizio 0 Brusino Arsizio

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5195 Maroggia 0 Maroggia

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5197  Melano 0 Melano

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5219  Rovio 0 Rovio

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5242 Balerna 0 Balerna

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5249 Castel San Pietro 1 Castel San Pietro-Campora
23  Tessin 1 Mendrisiotto 5249  Castel San Pietro 2 Castel San Pietro-Casima
23  Tessin 1 Mendrisiotto 5249  Castel San Pietro 3 Castel San Pietro

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5249  Castel San Pietro 4 Castel San Pietro-Monte
23 Tessin 1 Mendrisiotto 5250 Chiasso 1 Chiasso

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5250 Chiasso 2 Chiasso-Pedrinate

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5251  Coldrerio 0 Coldrerio

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 1 Mendrisio

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 2 Mendrisio-Salorino

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 3 Mendrisio-Arzo

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 4 Mendrisio-Capolago

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 5 Mendrisio-Genestrerio
23 Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 6 Mendrisio-Rancate

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 7 Mendrisio-Tremona

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 8 Mendrisio-Besazio

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 9 Mendrisio-Ligornetto

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5254  Mendrisio 10  Mendrisio-Meride

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5257  Morbio Inferiore 0 Morbio Inferiore

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5260 Novazzano 0 Novazzano

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5263 Riva San Vitale 0 Riva San Vitale

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5266  Stabio 0 Stabio

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5268 Vacallo 0 Vacallo

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5269 Breggia 1 Breggia-Bruzella

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5269 Breggia 1 Breggia-Bruzella

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5269 Breggia 2 Breggia-Cabbio

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5269 Breggia 3 Breggia-Caneggio

23 Tessin 1 Mendrisiotto 5269 Breggia 4 Breggia-Morbio Superiore
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23 Tessin 1 Mendrisiotto 5269 Breggia 5 Breggia-Muggio

23  Tessin 1 Mendrisiotto 5269 Breggia 6 Breggia-Sagno

23 Tessin 2 Lugano 5162 Cadempino 0 Cadempino

23 Tessin 2 Lugano 5167 Canobbio 0 Canobbio

23  Tessin 2 Lugano 5176  Comano 0 Comano

23 Tessin 2 Lugano 5180 Cureglia 0 Cureglia

23  Tessin 2 Lugano 5186 Grancia 0 Grancia

23  Tessin 2 Lugano 5189 Lamone 0 Lamone

23 Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 1 Lugano

23 Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 2 Lugano-Castagnola

23 Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 3 Lugano-Bre

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 4 Lugano-Breganzona
23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 5 Lugano-Cureggia

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 6 Lugano-Davesco Soragno
23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 7 Lugano-Gandria

23 Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 8 Lugano-Pambio Noranco
23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 9 Lugano-Pazzallo

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 10  Lugano-Pregassona
23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 11 Lugano-Viganello

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 12 Lugano-Barbengo

23 Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 13  Lugano-Carabbia

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 14 Lugano-Villa Luganese
23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 16 Lugano-Cadro

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 17  Lugano-Carona

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 20 Lugano-Sonvico

23 Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 22 Lugano-Caprino

23  Tessin 2 Lugano 5192  Lugano 23  Lugano-Cantine Gandria
23  Tessin 2 Lugano 5196 Massagno 0 Massagno

23  Tessin 2 Lugano 5198 Melide 0 Melide

23  Tessin 2 Lugano 5203  Morcote 0 Morcote

23  Tessin 2 Lugano 5205 Muzzano 0 Muzzano

23  Tessin 2 Lugano 5210 Paradiso 0 Paradiso

23  Tessin 2 Lugano 5214  Porza 0 Porza

23 Tessin 2 Lugano 5221 Savosa 0 Savosa

23  Tessin 2 Lugano 5225 Sorengo 0 Sorengo

23 Tessin 2 Lugano 5231 \Vezia 0 Vezia

23  Tessin 2 Lugano 5233  Vico Morcote 0 Vico Morcote

23  Tessin 2 Lugano 5236 Collina d'Oro 1 Collina d'Oro-Agra

23 Tessin 2 Lugano 5236 Collina d’Oro 2 Collina d'Oro-Gentilino
23  Tessin 2 Lugano 5236 Collina d'Oro 3 Collina d'Oro-Montagnola
23  Tessin 2 Lugano 5236  Collina d'Oro 4 Collina d’'Oro-Carabietta
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5143  Aranno 0 Aranno

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5146  Astano 0 Astano

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5149 Bedigliora 0 Bedigliora

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5149 Bedigliora 0 Bedigliora

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5161 Cademario 0 Cademario

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5178  Croglio 0 Croglio

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5181  Curio 0 Curio

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5181  Curio 0 Curio

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5181  Curio 0 Curio

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5192  Lugano 15  Lugano-Bogno

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5192  Lugano 18  Lugano-Certara

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5192  Lugano 19  Lugano-Cimadera
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23 Tessin 3 Valli di Lugano 5192  Lugano 21 Lugano-Valcolla

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5200 Miglieglia 0 Miglieglia

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5202  Monteggio 0 Monteggio

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5206 Neggio 0 Neggio

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5207 Novaggio 0 Novaggio

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5208 Origlio 0 Origlio

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5212  Ponte Capriasca 0 Ponte Capriasca

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5212  Ponte Capriasca 0 Ponte Capriasca

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5216 Pura 0 Pura

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5222 Sessa 0 Sessa

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 1 Capriasca-Cagiallo

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 1 Capriasca-Cagiallo

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 1 Capriasca-Cagiallo

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 1 Capriasca-Cagiallo

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 1 Capriasca-Cagiallo

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 1 Capriasca-Cagiallo

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 2 Capriasca-Lopagno

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226 Capriasca 2 Capriasca-Lopagno

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226 Capriasca 3 Capriasca-Roveredo
23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 4 Capriasca-Sala

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 4 Capriasca-Sala

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 4 Capriasca-Sala

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 5 Capriasca-Tesserete
23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226 Capriasca 5 Capriasca-Tesserete
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 6 Capriasca-Vaglio

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 6 Capriasca-Vaglio

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 6 Capriasca-Vaglio

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226 Capriasca 7 Capriasca-Bidogno

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 8 Capriasca-Corticiasca
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 9 Capriasca-Lugaggia
23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 9 Capriasca-Lugaggia
23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226 Capriasca 9 Capriasca-Lugaggia
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 10  Capr.-Bidogno/Capr./Corticiasca
23 Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 11 Capriasca-Lugaggia/Capriasca
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5226  Capriasca 99  Capriasca/Lugano

23 Tessin 3 Valli di Lugano 5230 Vernate 0 Vernate

23  Tessin 3 Valli di Lugano 5237  Alto Malcantone 1 Alto Malcantone-Arosio
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5237  Alto Malcantone 2 Alto Malcantone-Breno
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5237  Alto Malcantone 3 Alto Malcantone-Fescoggia
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5237  Alto Malcantone 4 Alto Malcantone-Mugena
23  Tessin 3 Valli di Lugano 5237  Alto Malcantone 5 Alto Malcantone-Vezio
23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5009  Isone 0 Isone

23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5141 Agno 0 Agno

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5148 Bedano 0 Bedano

23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5151  Bioggio 1 Bioggio

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5151  Bioggio 2 Bioggio-Bosco Luganese
23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5151  Bioggio 3 Bioggio-Cimo

23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5151  Bioggio 4 Bioggio-Iseo

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5171  Caslano 0 Caslano

23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5187  Gravesano 0 Gravesano

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5193  Magliaso 0 Magliaso

23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5194  Manno 0 Manno

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5199  Mezzovico-Vira 0 Mezzovico-Vira
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23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5199  Mezzovico-Vira 0 Mezzovico-Vira

23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5213  Ponte Tresa 0 Ponte Tresa

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5227  Torricella-Taverne 0 Torricella-Taverne

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5238  Monteceneri 1 Monteceneri-Bironico
23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5238  Monteceneri 2 Monteceneri-Camignolo
23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5238  Monteceneri 3 Monteceneri-Medeglia
23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5238  Monteceneri 4 Monteceneri-Rivera

23  Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5238  Monteceneri 5 Monteceneri-Sigirino

23 Tessin 4 Vedeggio e Basso Malcantone 5238  Cadenazzo 99 Cadenazzo/Monteceneri
23  Tessin 5 Gambarogno 5398 Gambarogno 1 Gambarogno-Caviano
23 Tessin 5 Gambarogno 5398 Gambarogno 3 Gambarogno-Gerra

23 Tessin 5 Gambarogno 5398 Gambarogno 4 Gambarogno-Indemini
23  Tessin 5 Gambarogno 5398 Gambarogno 6 Gambarogno-Piazzogna
23 Tessin 5 Gambarogno 5398 Gambarogno 7 Gambarogno-San Nazzaro
23  Tessin 5 Gambarogno 5398 Gambarogno 8 Gambarogno-Sant'Abbondio
23 Tessin 5 Gambarogno 5398 Gambarogno 9 Gambarogno-Vira

23  Tessin 6 Piano di Magadino 5003 Cadenazzo 1 Cadenazzo

23  Tessin 6 Piano di Magadino 5003 Cadenazzo 2 Cadenazzo-Robasacco
23 Tessin 6 Piano di Magadino 5008 Gudo 0 Gudo

23  Tessin 6 Piano di Magadino 5017  Sant'Antonino 0 Sant'Antonino

23 Tessin 6 Piano di Magadino 5108 Gordola 0 Gordola

23  Tessin 6 Piano di Magadino 5112  Lavertezzo 2 Lavertezzo-Piano

23  Tessin 6 Piano di Magadino 5113  Locarno-Piano 2 Locarno-Piano

23 Tessin 6 Piano di Magadino 5131  Tenero-Contra 0 Tenero-Contra

23  Tessin 6 Piano di Magadino 5131  Tenero-Contra 0 Tenero-Contra

23 Tessin 6 Piano di Magadino 5138 Cugnasco-Gerra 1 Cugnasco Gerra-Cugnasco
23 Tessin 6 Piano di Magadino 5138 Cugnasco Gerra 2 Cugnasco Gerra-Gerra Piano
23  Tessin 6 Piano di Magadino 5398 Gambarogno 2 Gambarogno-Contone
23 Tessin 6 Piano di Magadino 5398 Gambarogno 5 Gambarogno-Magadino
23  Tessin 7 Bellinzona 5001  Arbedo-Castione 0 Arbedo-Castione

23  Tessin 7 Bellinzona 5002 Bellinzona 0 Bellinzona

23 Tessin 7 Bellinzona 5004  Camorino 0 Camorino

23  Tessin 7 Bellinzona 5005 Giubiasco 0 Giubiasco

23  Tessin 7 Bellinzona 5006 Gnosca 0 Gnosca

23  Tessin 7 Bellinzona 5007  Gorduno 0 Gorduno

23  Tessin 7 Bellinzona 5010  Lumino 0 Lumino

23 Tessin 7 Bellinzona 5013 Monte Carasso 0 Monte Carasso

23 Tessin 7 Bellinzona 5014  Pianezzo 0 Pianezzo

23  Tessin 7 Bellinzona 5018  Sant'Antonio 0 Sant'/Antonio

23  Tessin 7 Bellinzona 5019 Sementina 0 Sementina

23  Tessin 7 Bellinzona 5282  Claro 0 Claro

23 Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5091 Ascona 0 Ascona

23  Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5096 Brione s/Minusio 0 Brione s/Minusio

23  Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5097 Brissago 0 Brissago

23  Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5097 Brissago 0 Brissago

23  Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5097 Brissago 0 Brissago

23 Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5113 Locarno 1 Locarno

23  Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5115 Losone 0 Losone

23 Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5118  Minusio 0 Minusio

23  Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5120  Muralto 0 Muralto

23  Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5121 Orselina 0 Orselina

23 Tessin 8 Sponda destra Locarnese 5125 Ronco s/Ascona 0 Ronco s/Ascona

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5095 Brione (Verzasca) 0 Brione (Verzasca)
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23 Tessin 9 Valli Locarnese 5102  Corippo 0 Corippo

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5105 Frasco 0 Frasco

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5109 Gresso 0 Gresso

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5109 Gresso 0 Gresso

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5112  Lavertezzo 1 Lavertezzo

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5117  Mergoscia 0 Mergoscia

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5119  Mosogno 0 Mosogno

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5129  Sonogno 0 Sonogno

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5132  Vergeletto 0 Vergeletto

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5135 Vogorno 0 Vogorno

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5136  Onsernone-Comologno 1 Onsernone-Comologno
23 Tessin 9 Valli Locarnese 5136 Onsernone-Crana 2 Onsernone-Crana

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5136  Onsernone-Russo 3 Onsernone-Russo

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5137  Isorno-Auressio 1 Isorno-Auressio

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5137  Isorno-Berzona 2 Isorno-Berzona

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5137  Isorno-Loco 3 Isorno-Loco

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5138 Cugnasco Gerra-Gerra Verzasca 3 Cugnasco Gerra-Gerra Verzasca
23  Tessin 9 Valli Locarnese 5304 Bosco gurin 0 Bosco Gurin

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5307 Campo (Vallemaggia) 0 Campo (Vallemaggia)

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5309 Cerentino 0 Cerentino

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5310 Cevio 1 Cevio-Bignasco

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5310 Cevio 1 Cevio-Bignasco

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5310 Cevio 2 Cevio-Cavergno

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5310 Cevio 3 Cevio

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5315  Linescio 0 Linescio

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5317 Maggia 1 Maggia-Aurigeno

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5317 Maggia 2 Maggia-Coglio

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5317 Maggia 3 Maggia-Giumaglio

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5317 Maggia 4 Maggia-Lodano

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5317 Maggia 5 Maggia

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5317 Maggia 6 Maggia-Moghegno

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5317 Maggia 7 Maggia-Someo

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5323 Lavizzara 1 Lavizzara-Broglio

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5323 Lavizzara 2 Lavizzara-Brontallo

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5323 Lavizzara 3 Lavizzara-Fusio

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5323 Lavizzara 4 Lavizzara-Menzonio

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5323 Lavizzara 5 Lavizzara-Peccia

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5323 Lavizzara 6 Lavizzara-Prato Sornico
23  Tessin 9 Valli Locarnese 5324  Avegno Gordevio 1 Avegno Gordevio-Avegno
23  Tessin 9 Valli Locarnese 5324  Avegno Gordevio 2 Avegno Gordevio-Gordevio
23  Tessin 9 Valli Locarnese 5396 Terre di Pedemonte 1 Terre di Pedemonte-Cavigliano
23  Tessin 9 Valli Locarnese 5396 Terre di Pedemonte 2 Terre di Pedemonte-Tegna
23  Tessin 9 Valli Locarnese 5396 Terre di Pedemonte 3 Terre di Pedemonte-Verscio
23 Tessin 9 Valli Locarnese 5397  Centovalli 1 Centovalli-Borgnone

23  Tessin 9 Valli Locarnese 5397  Centovalli 2 Centovalli-Intragna

23 Tessin 9 Valli Locarnese 5397 Centovalli 3 Centovalli-Palagnedra

23  Tessin 10 Riviera 5012  Moleno 0 Moleno

23  Tessin 10 Riviera 5015 Preonzo 0 Preonzo

23  Tessin 10  Riviera 5281 Biasca 0 Biasca

23  Tessin 10 Riviera 5283  Cresciano 0 Cresciano

23 Tessin 10 Riviera 5284 Iragna 0 Iragna

23  Tessin 10  Riviera 5285 Lodrino 0 Lodrino

23  Tessin 10 Riviera 5286 Osogna 0 Osogna
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23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 1 Acquarossa-Castro
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 1 Acquarossa-Castro
23  Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 2 Acquarossa-Corzoneso
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 3 Acquarossa-Dongio
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 4 Acquarossa-Largario
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 5 Acquarossa-Leontica
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 6 Acquarossa-Lottigna
23  Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 7 Acquarossa-Marolta
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 7 Acquarossa-Marolta
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 7 Acquarossa-Marolta
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 7 Acquarossa-Marolta
23 Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 8 Acquarossa-Ponto Valentino
23  Tessin 11 Blenio 5048 Acquarossa 9 Acquarossa-Prugiasco
23 Tessin 11 Blenio 5049 Blenio 1 Blenio-Aquila

23  Tessin 11 Blenio 5049  Blenio 1 Blenio-Aquila

23 Tessin 11 Blenio 5049 Blenio 1 Blenio-Aquila

23 Tessin 11 Blenio 5049 Blenio 2 Blenio-Campo

23 Tessin 11 Blenio 5049  Blenio 3 Blenio-Ghirone

23  Tessin 11 Blenio 5049  Blenio 4 Blenio-Olivone

23  Tessin 11 Blenio 5049  Blenio 5 Blenio-Torre

23  Tessin 11 Blenio 5050 Serravalle 1 Serravalle-Ludiano
23  Tessin 11 Blenio 5050 Serravalle 2 Serravalle-Malvaglia
23  Tessin 11 Blenio 5050 Serravalle 3 Serravalle-Semione
23  Tessin 12 Leventina 5061  Airolo 0 Airolo

23  Tessin 12 Leventina 5063 Bedretto 0 Bedretto

23  Tessin 12 Leventina 5064 Bodio 0 Bodio

23 Tessin 12 Leventina 5071 Dalpe 0 Dalpe

23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Calonico 1 Faido-Calonico

23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Chiggiogna 2 Faido-Chiggiogna
23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Chiggiogna 2 Faido-Chiggiogna
23  Tessin 12 Leventina 5072 Faido 3 Faido

23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Rossura 4 Faido-Rossura

23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Anzonico 5 Faido-Anzonico

23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Calpiogna 6 Faido-Calpiogna

23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Campello 7 Faido-Campello

23 Tessin 12 Leventina 5072 Faido-Cavagnago 8 Faido-Cavagnago
23 Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Chironico 9 Faido-Chironico

23  Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Mairengo 10  Faido-Mairengo

23 Tessin 12 Leventina 5072  Faido-Osco 11 Faido-Osco

23  Tessin 12 Leventina 5073  Giornico 0 Giornico

23  Tessin 12 Leventina 5076  Personico 0 Personico

23  Tessin 12 Leventina 5077  Pollegio 0 Pollegio

23 Tessin 12 Leventina 5078 Prato Leventina 0 Prato Leventina

23  Tessin 12 Leventina 5079  Quinto 0 Quinto

23  Tessin 12 Leventina 5081  Sobrio 0 Sobrio

4 Uri 13 Aussere Seegemeinden 1204 Bauen - Bauen

4 Uri 13 Aussere Seegemeinden 1211 Isenthal - Isenthal

4 Uri 13 Aussere Seegemeinden 1215  Seelisberg - Seelisberg

4 Uri 13 Aussere Seegemeinden 1217  Sisikon - Sisikon

4 Uri 14 Unteres Reusstal 1201 Altdorf (UR) - Altdorf (UR)

4 Uri 14  Unteres Reusstal 1203  Attinghausen - Attinghausen

4 Uri 14 Unteres Reusstal 1205 Birglen (UR) - Birglen (UR)

4 Uri 14 Unteres Reusstal 1206  Erstfeld - Erstfeld
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4 Uri 14 Unteres Reusstal 1207  Flielen Fltielen

4 Uri 14 Unteres Reusstal 1213  Schattdorf Schattdorf

4 Uri 14 Unteres Reusstal 1214 Seedorf (UR) Seedorf (UR)
4 Uri 14 Unteres Reusstal 1216  Silenen Silenen

4 Uri 15  Oberes Reusstal 1208 Goschenen Goschenen

4 Uri 15  Oberes Reusstal 1209  Gurtnellen Gurtnellen

4 Uri 15  Oberes Reusstal 1220 Wassen Wassen

4 Uri 16 Seitentaler 1218  Spiringen Spiringen

4 Uri 16  Seitentaler 1218  Spiringen Spiringen

4 Uri 16  Seitentaler 1219  Unterschachen Unterschachen
4 Uri 17 Urserntal 1202  Andermatt Andermatt

4 Uri 17 Urserntal 1210  Hospental Hospental

4 Uri 17 Urserntal 1212 Realp Realp

18 Graubinden 18 Moesano Sud 3832  Grono Grono

18 Graubinden 18 Moesano Sud 3834 Roveredo (GR) Roveredo (GR)
18 Graublnden 18 Moesano Sud 3835 San Vittore San Vittore

18 Graublnden 19 Moesano Nord 3801  Arvigo Arvigo

18 Graubinden 19  Moesano Nord 3803 Braggio Braggio

18 Graubinden 19 Moesano Nord 3804 Buseno Buseno

18 Graublinden 19 Moesano Nord 3805 Castaneda Castaneda

18 Graublnden 19 Moesano Nord 3806 Cauco Cauco

18 Graubinden 19 Moesano Nord 3808 Rossa Rossa

18 Graubinden 19 Moesano Nord 3810  Santa Maria in Calanca Santa Maria in Calanca
18 Graubinden 19 Moesano Nord 3811  Selma Selma

18 Graublinden 19 Moesano Nord 3821 Lostallo Lostallo

18 Graublnden 19 Moesano Nord 3822  Mesocco Mesocco

18 Graubinden 19 Moesano Nord 3823 Soazza Soazza

18 Graubinden 19 Moesano Nord 3831 Cama Cama

18 Graublinden 19 Moesano Nord 3833 Leggia Leggia

18 Graublinden 19 Moesano Nord 3836 Verdabbio Verdabbio

Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.
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4.3. Bahnhofe MGA

ID Name Pufferzone (Meter)
1 Flielen 500
2 Altdorf 1000
3 Erstfeld 500
4 Goschenen 500
5 Airolo 500
6 Faido 500
7 Biasca 500
8 Castione-Arbedo 500
9 Bellinzona 1000
10 Giubiasco 500
1 S. Antonino 500
12 Cadenazzo 500
13 Riazzino 500
14 Gordola 500
15 Tenero 500
16 Locarno 1000
17 Rivera-Bironico 500
18 Mezzovico 500
19 Taverne-Torricella 500
20 Lamone-Cadempino 500
21 Lugano 1000
22 Lugano-Paradiso 500
23 Melide 500
24 Capolago-Riva S. Vitale 500
25 Maroggia-Melano 500
26 Mendrisio S. Martino 500
28 Mendrisio 1000
27 Balerna 500
29 Chiasso 1000
30 Stabio 500

Aufbereitung: OST-TI/ AAM-USI.
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4 4. Kernzonen MGA

ID Name Kanton
Altdorf Uri
Biasca Tessin
Bellinzona Tessin
16 Locarno Tessin
21 Lugano Tessin
27 Mendrisio Tessin
29 Chiasso Tessin

Aufbereitung: OST-TI / AAM-USI.
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4.5. Glossar

AMSA
ARE
ASTRA
BA

BAFU
BAV

BFS

DG MOVE DT
FART
REA

SEA

SM
SPAAS
STATENT
STATPOP
TBC

TBG

TPB

TPL
USTAT

Autolinea Mendrisiense SA

Bundesamt fur Raumentwicklung

Bundesamt fur Strassen

Neuer Bahnhof Altdorf

Bundesamt fur Umwelt

Bundesamt fur Verkehr

Bundesamt fur Statistik

Directorate-General for Mobility and Transport of the European Commission
Departement fur Raumplanung (DT), Kanton Tessin

Ferrovie Autolinee Regionali Ticinesi Wohngebauderegister (USTAT)
Statistik der Gebaude und Wohnungen (GWS, StaBL)

Abteilung Mobilitét (DT)

Abteilung Schutz Luft, Wasser und Boden (DT)

Strukturelle Statistik der Unternehmen (BFS)

Bevolkerungs- und Haushaltsstatistik (BFS)

Ceneri-Basistunnel

Gotthard-Basistunnel

Trasporto Pubblico del Bellinzonese

Trasporti Pubblici Luganesi

Amt fir Statistik des Kantons Tessin
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