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Abstract

Deutsch

Neue Bevolkerungsszenarien des Bundesamtes flist&taiBFS) verlangen auch eine
Uberpriifung und Anpassung der bisherigen progriesisn Verkehrsentwicklungen. Die
prognostizierte Zunahme der Bevolkerung um ca. @@®‘Einwohner (Szenario ,Mittel)
gegeniber dem bisherigen mittleren Szenario filwdngslaufig zu einer substanziellen
Erh6hung des Verkehrsautfkommens der einzelnen Yieskéger. Dementsprechend wurde
in diesem Projekt ein neuer Referenzzustand 208MNationalen Personenverkehrsmodell
basierend auf neuen Bevélkerungsprognosen erarbRite aus den Modellergebnissen er-
mittelten Verkehrsleistungen fir den Referenzzusta®30 liegen im Vergleich mit den
Verkehrsperspektiven des Schweizerischen Persoriahre 2030 leicht oberhalb des Al-
ternativszenarios Al.

Franzoésisch

De nouveaux scénarios de population de I'Officedré@ldStatistique (OFS) conditionnent
une révision et une adaptation du développementnogtmué actuel du trafic.
L’augmentation pronostiquée de la population d’emvi 600'000 habitants (scénario
« moyen ») par rapport au scénario moyen anténgme forcément a une augmentation
substantielle de la circulation pour les differemisdes. En conséquence, un nouvel état de
référence 2030u modeéle national de trafic voyageurs a été étatblaide des nouveaux
nombres de population pour le présent projet. Coéspaux perspectives d'évolution du
trafic voyageurs a I'horizon 2030, les nombresidriation pour le scénario 2030alculés
avec les résultats des modeles sont Iégeremenélgiuss que le scénario alternatif Al.
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Zusammenfassung

Der bisherige Referenzzustand 2030 im NationalesdPenverkehrsmodell wurde auf der
Grundlage der Bevolkerungsszenarien des Bundesdiimtetatistik (BFS) aus dem Jahr
2006 erstellt. Diese gehen von einer prognosteareBevolkerung fur das Jahr 2030 von ca.
8.13 Millionen Einwohnern aus. Im Jahr 2010 wurdem Bundesamt fur Statistik neue
Bevolkerungsszenarien erstellt, die fur das JaBO2@n einer Erhéhung der prognostizier-
ten Bevolkerung um ca. 600‘000 Einwohnern (Szengviittel*) auf 8.7 Mio. ausgehen. Im
vorliegenden Projekt wurde das vorhandene Prognodein(Referenzzustand 2030) an-
hand des neuen, mittleren Bevolkerungsszenariasaldiert und ein neuer sogenannter
"Referenzzustand 2030erstellt. Das Verkehrsangebot sowie weitere Madeliponenten
und Annahmen wurden unverandert aus dem besteh@&eferenzzustand 2030 tbernom-
men. Die Nachfrageprognosen werden in Quelle-ZiatrMen sowie den daraus entstande-
nen Querschnitts- bzw. Netzbelastungen 208frgestellt. Es wurden folgende Nachfrage-
segmente im Personenverkehr modelliert:

* Durchschnittliches Werktagsverkehrsmodell;
» Stundenfeine- und Spitzenstundenmodelle;
* Durchschnittliches Tagesverkehrsmodell.

Gemessen an der Verkehrsleistung fur den durchslatiten Tagesverkehr zeigen die Mo-
dellrechnungen, dass zwischen 2010 und 2030 méneiwachstum im offentlichen Ver-
kehr (OV) von 50% zu rechnen ist. Im motorisiertadividualverkehr (MIV) wachst die

Verkehrsleistung um 19%, wobei der absolute Gesantweim MIV dreimal héher ist. Die

Verkehrsleistungen steigen gesamthaft (OV und M) ein Viertel bis 2030. Betrachtet
man den Modal-Split auf Wegebasis zwischen OV und,Mann gewinnt gegeniiber dem
Jahr 2010 der OV ca. vier Prozentpunkte und steify25% im Jahr 2030 an.

Die verwendeten und berechneten Werte sind in digieriden beiden Tabellen zusammen-
gefasst.
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Referenz- und Modellwerte fur Bevolkerungszahlem Werkehrsleistungen (Mio. Pkm,
Jahreswerte)

Perspektiven Personenverkehr 2030

Referenz  Ist-Zustand

Basisszenario Alternativszenario Al 2030 2010

Bevolkerung 8'142'900 8'142'900 8'738'500 7'859'797
Offentlicher Verkelt 27900 34200 34875 23183
Motorisierter Individualverkelir 103'900 103200 104'365 88'028
TolMV+OV)  1stso0 137400 139240 111211

Beinhaltet Eisenbahn, Tram, Trolleybus, Autobus
2 Beinhaltet inlandischen und auslandische Persoagemund Motorrader
® Perspektiven des schweizerischen Personenverkish2830 (ARE, 2006)

Anstieg der Bevolkerungszahlen und Verkehrsleistarmgvischen 2010 und 2030

Perspektiven Personenverkehr 2030
Referenz  Ist-Zustand

Basisszenario  Alternativszenario Al 2030 2010
Bevolkerung +3.6% +3.6% +11.2% +/-0%
Offentlicher verkett 203% MTS%  4504% 0%
Motorisierter Individualverkelir +18.0% +17.2% +18.6% +/-0%
Total (MivsOv) v8s% 235%  +252% 0%

!Beinhaltet Eisenbahn, Tram, Trolleybus, Autobus
2 Beinhaltet inlandischen und auslandische Persoagemund Motorrader
® Perspektiven des schweizerischen Personenverkish2630 (ARE, 2006)

viii



Résumé

L'état de référence actuel 2030 du modele natidedrafic voyageurs a été construit sur la
base des scénarios de population de I'Office Fé&atistique (OFS) de 2006. Ceux-ci
prennent comme point de départ une population tanee d’environ 8.13 millions
d’habitants pour I'année 2030. En 2010 I'OFS a @ékde nouveaux scenarios de popula-
tion, qui résultent en une augmentation de la mmrd pronostiquée d’environ 600'000
habitants (scénario « moyen »), vers un niveau.derfillions d’habitants. Dans le présent
projet, le modele de pronostic actuel (état dereg@ige 2030) a été actualisé en se fondant
sur les nombres de population du scénario moyam ebuvel état de référence 2030été
établi. L'offre de transport ainsi que d’autres gmsantes et suppositions du modeéle ont été
reprises sans changement par rapport a I'étatféeenze 2030. Les pronostics de la deman-
de sont représentés sous forme de matrices (notebnejets partant d’'une zone et y arri-
vant) ainsi que des chargements des sectionsrésdau en résultant en 2030. Les segments
de demande en trafic individuel suivants ont étéetés :

* Modele du trafic journalier moyen des jours ouveahimodeéle TIMO) ;
* Modeles de résolution horaire ainsi que pour lesdsede pointe (modéle TIMO) ;
e Modele du trafic journalier moyen (modéle TIM).

Les calculs du modele montrent qu'une augmentatelta circulation en transports publics
(TP) de 50% doit étre envisagée. En trafic motdndé/iduel (TMI), la circulation augmen-
tera de 19%, le volume absolu étant néanmoins fo@plus élevé gu’en transports publics.
Au total (TP et TIM) la circulation augmentera d’goart jusqu’en 2030transports publics.
En considérant la répartition modale entre TP bt 3uir la base des trajets, la quote-part des
TP augmentera de 4% par rapport a 'année 20Kx¢levera a 25% en 2030.

Les nombres utilisés et calculés sont récapitudés des tableaux suivants.



Valeurs de référence et modelées pour les nomlergmplulation et de circulation (Mio p-
km, valeurs annuelles)

Perspectives d'évolution du trafic voya-

geurs a I'horizon 2030
Référence Référence

Scénario de base  Scénario alternatif Al 2030 2010

Population 8'142'900 8'142'900 8'738'500 7'859'797
Trnsportspubids  2re00 34200 34875 23183
Transport individuelmotorigé 103'900 103200 104'365 88'028
T (PATIM 131800 137400 139240 111211

'Comprend rail, tram, trolleybus, autobus
“Comprend voitures et motocycles suisses et étranger
% Perspectives d'évolution du trafic voyageurs aribon 2030 (ARE, 2006)

Augmentation de la population et de la circulatian rapport a I'année 2010

Perspectives d'évolution du trafic voya-

geurs a I'horizon 2030
Référence  Référence

Scénario de base  Scénario alternatif Al 2030 2010
Population +3.6% +3.6% +11.2% +/-0%
Transports publids 203% MTS%  4504% 0%
Transport individuelmotorigé +18.0% +17.2% +18.6% +/-0%
Total (TP + TIM) +18,5% +23.5% +25.2% +/-0%

'Comprend rail, tram, trolleybus, autobus
“Comprend voitures et motocycles suisses et étranger
% Perspectives d'évolution du trafic voyageurs aribon 2030 (ARE, 2006)
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1  Ausgangslage und Ziele

Verkehrsperspektiven stellen eine wesentliche Qagadfir die Festlegung von Infrastruk-
tur- und verkehrspolitischen Massnahmen sowie féirAdhalyse von zukinftigen Angebots-
bedirfnissen und Engpassbeseitigungen dar. DaseBamd fir Raumentwicklung (ARE)
erstellt regelmassig Perspektiven der Verkehrsektumg. Die zuletzt erstellen ,Perspek-
tiven des schweizerischen Personenverkehrs® (ARB6Y, erstreckt sich auf einen Zeithori-
zont bis zum Jahr 2030 und basiert auf den Gruedlags Nationalen Personenverkehrsmo-
dells des UVEK (NPVM). Hier wurde auf der Grundladges Nationalen Personenverkehrs-
modells 2000 ein Prognosemodell fur das Jahr 2€36lk.

Um die Verlasslichkeit und die Qualitat von Modellendungen zu erhdéhen, wurde zuerst
eine Aktualisierung des Basisjahrmodells 2000 aarf dktuelleren Zustand 2005 notwendig
(ARE 2010a). Dadurch wurden vor allem die zwiscen Jahren 2000 und 2005 entstande-
nen Angebotsveranderungen sowie ihre AuswirkungenBasisjahrmodell implementiert,
was fur die Erstellung der Prognosen sehr wiclgigbaran anschliessend wurde auch das
Prognosemodell 2030 aktualisiert und ein "Referastand 2030" (ARE, 2010b) erstellt. Der
erstellte Referenzzustand 2030 basiert auf der diage der Bevoilkerungsszenarien des
Bundesamtes fiir Statistik (BFS) von 2006. Diesesgelon einer prognostizierten Bevolke-
rung fur das Jahr 2030 von ca. 8.13 Millionen Eihnern aus.

Die wirtschaftlichen und politischen Veranderungemlangen eine kontinuierliche Uberpri-
fung der Rahmenbedingungen, die fir die Verkehsgaktiven relevant sind. Im Jahr 2010
wurden vom BFS neue Bevolkerungsszenarien (BFS))2@8istellt. Gemass Prognosen des
mittleren Szenarios wird fur das Jahr 2030 mit 8ilionen Einwohner in der Schweiz ge-
rechnet. Aus diesem Grund wird der Referenzzus0fD des Nationalen Personenver-
kehrsmodells anhand neuer Bevdlkerungsprognosaralaert. Dieser aktualisierte Refe-
renzzustand wird als ,Referenzzustand 208@zeichnet.

Damit ist das Ziel des vorliegenden Auftrages, andhdes fur das Jahr 2030 erstellten Refe-
renzzustands 2030 und den neuen Strukturdatenpegr®30 einen neuen Referenzzustand
fir das Jahr 2030 zu erstellen. Dieser wird alsReizzustand 203Mezeichnet. Gegeniiber
dem bestehenden Referenzzustand 2030 werden nerReundaten verwendet, alle weite-
ren Modellkomponenten und Annahmen wie. z.B. Verkahgebot, Verhaltensannahmen
usw. werden aus dem bestehenden Referenzzustanmbiiimeen (ARE, 2010b). Die Nach-
frageprognosen werden in Quelle-Ziel-Matrizen sogeée daraus entstandenen Querschnitts-
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bzw. Netzbelastungen dargestellt. Daraus wurderalem die entstandenen Verdnderungen
in den Streckenbelastungen analysiert.

Damit verfolgt der Auftrag als wesentliches Ziet drstellung von neuen Prognosemodellen
"Referenzzustand 2030fiir das Jahr 2030 fiir folgende Nachfragesegmiemtersonenver-
kehr (MIV und OV):

* Durchschnittliches Werktagsverkehrsmodell (DWV-Mlibe
» Stundenfeine- und Spitzenstundenmodelle (MSP urid)AS
* Durchschnittliches Tagesverkehrsmodell (DTV).

Die Segmentierung sowie weitere SystemabgrenzungenVerkehrsarten, Fahrtzwecke,
raumliche- und zeitliche Auflésung werden gegeniutbem Basismodell 2005 unverandert
beibehalten.

Die Erstellung der Quelle-Ziel-Matrix fiir den Refarzzustand 203Masiert auf der gleichen
Methodik, die fur den Ist-Zustand 2005 und den érgm Referenzzustand 2030 angewendet
wurde. Es werden aus dem erstellten Verkehrserogsguodell fur das Jahr 2030 und dem
simultanen Ziel- und Verkehrsmittelwahlmodell durdie Anwendung des Programms VI-
SEVA die Matrizen fir das Jahr 2030 berechnet.dgndmodell wird hier der durchschnitt-
liche Werktagsverkehr modelliert.
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2  Arbeitsprogramm

Das Prognosemodell wird mit der gleichen Methodikctigefuhrt wie sie bei der Erstellung
des Modells fur das Jahr 2005 bzw. den Referenamds2030 angewandt wurde (siehe ARE,
2010a und ARE, 2010b). Aktualisiert werden nur 8Steukturdaten und die daraus resultie-
rende Verkehrsnachfrage. Die Modellkomponenteng&igsdaten und Annahmen werden
aus dem bestehenden Referenzzustand 2030 Gibernommen

Die Aktualisierung wird in folgenden Arbeitsscheitt durchgefiihrt (siehe auch Abbildung 1):

+ Ubernahme der durch die Firma Fahrlander+Partner (ARE, 2012a) erstellten
Strukturdaten 2030

» Aktualisierung des Erzeugungsmodells;

« Erstellung des VISEVA-Modells 203@nd Erzeugung der Quelle-Ziel-Matrizen fiir
den DWV (Binnenstrome);

* Hochrechnung von Aussenstrémen 2030;

e Zusammenstellung von Gesamtmatrizen;

» Erstellung von stundenfeinen Matrizen (Dynamisdilesiell);

» Erstellung der Modelle fiir die Morgen- und Abendspnstunde;
* Erstellung des DTV-Modells.

Das Ziel ist, anhand von stattgefundenen Raum- sozibdemographischenVeranderungen
die daraus resultierenden Nachfrageveranderungéferkehrsmodell darzustellen.

Die Grundlagen fir die Modellerstellung sind dashamdene NPVM 2005 (tages- und stun-
denfeines Modell), der friilhere Referenzzustand 280ie die neuen Strukturdaten 2030.
Aus den Strukturdaten 2030 und den Mobilitatsrated ein neues Erzeugungsmodell 2030
erstellt. Das Erzeugungsmodell und die Angebotsgeizsen 2030 dienen als Grundlage zur
Erstellung von verkehrsmittelspezifischen QuellelAlatrizen 2030. Anhand von Ziel- und
Verkehrsmittelwahlparametern aus dem NPVM 2005 soten Erzeugungsmodellen und
den Angebotskenngrdossen 2030, werden die QuelleV&agizen fur das Jahr 2030 mit Hilfe
der Verkehrsplanungssoftware VISEVA berechnet.

Aus den mit VISEVA berechneten Quelle-Ziel-MatriZ&n das Jahr 2030 und 2005 ergeben
sich die Nachfrageveranderungen fiir den betrach&édraum. Diese werden als Differenz-
matrizen dargestellt. Grundlage fur die Erstelldeg Quelle-Ziel-Matrizen fur das Jahr 2030
sind die auf die Querschnittszahlungen 2005 kaliten Quelle-Ziel-Matrizen 2005 und die
neu berechneten Differenzmatrizen 2030 minus 2805.der Summe der kalibrierten Quel-
le-Ziel-Matrizen 2005 und der Differenzmatrizen 268nus 2005 ergeben sich die neuen
Quelle-Ziel-Matrizen 2030
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Aus der DWV-Prognosematrix 203@nd dem stundenfeinen Modell 2005 sowie den Spit-
zenstundenmodellen 2005 kdnnen die stundenfeinexiléZiel-Matrizen und die Spitzen-
stundenmatrizen 2030 berechnet werden, indem del€Xiel-bezogenen Stundenanteile
aus dem Modell 2005 beibehalten und auf das M@&D&0 Ubertragen werden. Im abschlies-
senden Arbeitsschritt werden aus den DWV- und DT&trden 2005 bzw. 2010 sowie den
DWV-Prognosematrizen 2030 auch die DTV-Matrizen @0Bir den MIV und OV berech-
net.

Abbildung 1 Vorgehen fir die Erstellung von Proggrostrizen

DWV Modell 2005 Angebots-, Struktur- und
Verhaltensdaten 20

) } l !

A 4

DWV Matrix 2005: R DWV Matrix 2030 Aussenverkehr
VISEVA VISEVA 2030
v
DWYV Matrix 2005: v v
5 ibri »  DWV Matrix 2030" / DWV Modell 2030"

A 4

Dynamisches Modell 2005 Dynamisches Modell 2030
Spitzenstundenmodell 2005 > Spitzenstundenmodell 2030
DTV-Modell 2005 DTV-Modell 2030
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3 Grundlagen und Annahmen

Die Grundlage fiir die Ermittlung der Verkehrsnaah# 2030 bilden die verfiigbaren Mo-
dellzustédnde "Basiszustand 2005" und "Referenzads2®30" sowie die neu erstellten Be-
volkerungsprognosen des Bundesamt fir StatistikS(B¥10). Damit unterscheidet sich der
Referenzzustand 203@egeniiber dem alten Referenzzustand 2030 nur digoeanderten
Strukturdaten. Die verwendeten Grundlagen und Ameathbei einzelnen Modellkomponen-
ten fur die drei betrachteten Modellzustande sindldbelle 1 dargestellt.

Tabelle 1 Modellzustande und verwendete Grundlagen
Input Basiszustand 2005 Referenzzustand 2030 Referenzzustand 2030
(ARE 2010a) (ARE 2010b)
Strukturdaten BFS und offizielle Statistiker BFS 2006, ARE BFS 2010, ARE, Fahrlan-
der+Partner AG
Erzeugungsraten MZMV 2005 MZMV 2005, Perspektiver MZMV 2005, Perspektiven

des schweizerischen Pers des schweizerischen Perso-
nenverkehrs bis 2030 nenverkehrs bis 2030

Modellparameter  MZMV 2005, Unverandert gegeniiberBa Unverandert gegeniiber
SP-Befragung (ICN-Studie)  siszustand 2005 Basiszustand 2005
<Verkehrsangebot OV: HAFAS 2005 OV: Systemfahrplan SBE OV: Systemfahrplan SBB
MIV: Strassennetz 2005 2030 (2EB1) 2030 (2EB1)
Strassennetz: PEB1 Strassennetz: PEB1
Strassen- Nationales Guterverkehrsmo- Hochrechnung gemass Hochrechnung geméss
guterverkehr dell, Kalibration 2005 Guterverkehrsperspektiver Guterverkehrsperspektiven
ARE 2004 ARE 2012b
Aussenverkehr Erhebung zum alpen- und  Hochrechnungsfaktoren =~ Hochrechnungsfaktoren
grenziberquerenden Perso- (ProgTrans, 2004) (ProgTrans, 2004)

nenverkehr 2001 auf Strasse
und Schien, Kalibration 200!
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3.1 Strukturdaten

Fur die Erstellung des Erzeugungsmodells wurdemdigen siedlungs- und soziodemogra-
phischen Daten durch die Firma Fahrlander+Partr@rafifbereitet. Als Grundlage dienten
das neue, mittlere Szenario der Bevolkerungsentwigkauf nationaler und kantonaler Ebe-
ne sowie die Entwicklung der Erwerbstéatigen aufamatier Ebene des Bundesamtes fiir Sta-
tistik. Die Beschéftigten wurden in Anlehnung ae diahl der Erwerbstéatigen unter Bertck-
sichtigung der Grenzganger ermittelt. Das Vorgeswnie die Ergebnisse auf der Zonenebe-
ne des VM-UVEK sind dem Bericht von Fahrlander+iartAG (ARE, 2012a) zu entneh-
men.

Die ermittelten Veranderungen der soziodemograpkisc/ariablen zwischen den drei be-
trachteten Zustanden 2005, Referenzzustand 203®Refatenzzustand 2030iir die gesam-
te Schweiz sind in Tabelle 2 dargestellt.

Tabelle 2 Eckwerte und Veranderung der Strukturdate
Basiszustand 2005 Referenzzustand 2030 Refereanzu@030
Absolut 2030/2005 Absolut 2030/2005
Einwohner 7'458'680 8'249'622 +10.6% 8738477 +2%
Erwerbstétige 3'869'666 4'110'592 + 6.2% 4'316'717 +11.6%
Beschéftigte 3'881'742 4'102'909 +5.7% 4'317727 2%
Auszubildende 1'486939 1'560799 +5.0% 1647138 10+8%
PW-Bestand 3'850611 4'456'948 +15.7% 4'791'495 24,
GA-Besitz 432729 854'914 +97.6 % 902'174 +108.5%
Halbtax-Besitz 2'000'051 2'368'304 +18.4% 2'523'683 +26.2%
Verkaufsflachen(m2) 14'035‘321 14'698'661 +4.7% ‘@9B'661 +4.7%
Freizeitangebot Mehrere Struktur- Unveréndert 0.0% Unveréandert 0.0%
grossen

Auf Grundlagen der BFS-Prognosen 2010 wurde fusedieSzenario die Entwicklung der
Einwohner, Beschaftigten, Erwerbstatigen und Ausdebden fir die NPVM-Zonen neu
berechnet (ARE, 2012a). Die prognostizierte Veramug der Einwohner und Beschaftigten
ist in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werdenund Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden.dargestellt. Fur die Entwicklung der Mobilitdtskeeuge
(PW-Besitz und OV-Abonnemente) wurden die Besieraaus dem frilheren Referenzzu-
stand 2030 tbernommen und auf die neue Einwohmeikiing umgerechnet. Die Ver-
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kaufsflachen und Freizeitangebote wurden ebenfeN®erandert aus dem friiheren Referenz-
zustand 2030 Ubernommen.

Zusatzlich wurden fir die Berechnung des Verkelikesmmens von und zu den Flughéafen,
die Prognosen der Flugpassagiere aus dem Europaaspbrt Report 2004 von ProgTrans
Ubernommen (2000-2015: +49.7 %). Dabei wurde digvieklung 2015-2030 aus der Ent-
wicklung 2010-2015 mit 4% Wachstum pro Jahr gleighsig verlangert.
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Abbildung 2 Bevolkerungsentwicklung 2005 — 2030
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Abbildung 3 Entwicklung der Beschéftigten zwisctZ®5 und 2030
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3.2 Erzeugungsraten

Die Erzeugungsraten fur das Jahr 2030 wurden vaojedigen des Jahres 2005 (ARE 2010a)
abgeleitet. Dabei wurden, entsprechend den Pergpekiies Schweizerischen Personenver-
kehrs, folgende Annahmen Uber die Veranderung deeugungsraten fur die einzelnen

Fahrtzwecke getroffen:

* Arbeit: unverandert (entspricht 2.097 Arbeitswegem Erwerbstatigem und Werktag);

* Ausbildung: unverandert (entspricht 0.368 Ausbilgswegen pro Einwohner und
Werktag);

Nutzfahrt: + 21.0% (entspricht 0.568 Nutzfahrtea grwerbstatigem und Werktag);
Einkauf: +5.3% (entspricht 0.705 Einkaufswegen piovohner und Werktag);
Freizeit: +15.6% (entspricht 1.71 Freizeitwegen pronvohner und Werktag).

Damit erhéht sich die mittlere Anzahl Wege pro Wagkund Person im Referenzzustand
2030 gegeniiber 2005 um 7.7% bzw. von 3.86 Wege/Perdoh B Wege/Person. Die wei-
teren Kennwerte des Erzeugungsmodells sowie dieichayngen der einzelnen Kennwerte
wurden aus dem Basismodell 2005 tbernommen (ARE)200

3.3 Modellparameter

Alle Modellparameter fur das Jahr 2030 wurden gében den Modellparametern fir das
Jahr 2000 unverandert Gbernommen (siehe ARE, 2005).

3.4 Verkehrsangebot

Das Verkehrsangebot fur das Jahr 2030 wird aus fdé@meren Referenzzustand 2030 voll-
standig ibernommen (ARE 2010b). Beim 6ffentlichesrRéhr ist der Systemfahrplan ZEB1

der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) fiir das2l@tr mit Erganzungen fiir die Zulauf-
strecken hinterlegt. Das Verkehrsangebot auf dass$¢ wurde mit dem ASTRA abgestimmt,
so dass alle beschlossenen Massnahmen aus ,Progeamgpassbeseitigung” (PEB 1) im
Strassennetz fur 2030 ubernommen wurden.

! bie Massnahmen von ZEB 1 sind im Bericht des Beadees fur Verkehr (BAV 2009) naher dargestellt.

9
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3.5 Strassenguterverkehr

Die Entwicklung des Strassenguterverkehrs wurdesigi@iger dem bisherigen Referenzzu-
stand 2030 auf der Grundlage der der ,Erganzungeden Schweizerischen Verkehrsper-
spektiven bis 2030" (ARE 2012b) mit folgenden Wauahssraten 2005-2030 angepasst:

- Lieferwagen + 29.0% ;
- Lastwagen, Sattel- und Lastztige + 27.5% .

3.6 Aussenverkehr

Das Verkehrsaufkommen im Aussenverkehr, d.h. zwisaller Schweiz und dem Ausland,
wurde gegentber dem bestehenden ReferenzzustaQdug08randert tbernommen. Im fri-
heren Referenzzustand 2030 wurden die Aussen- unfdtwungsstrome fur das Jahr 2030
wegen fehlender soziodemographischer Daten fuAdesenzonen mit einem vereinfachten
Verfahren und ohne Anwendung des fiir die Binnengeirangewendeten Ansatzes berech-
net. Es wurden die Matrizen fur das Jahr 2030 aums Quelle-Ziel-Strémen 2000 und den
ermittelten Wachstumsfaktoren pro Quelle-Ziel-Bamieg und Verkehrsmittel berechnet. Als
Grundlage fur die Ermittlung der WachstumsfaktoiranAussenverkehr wurden das berech-
nete Nachfragewachstum der Binnenzonen und das)@stigierte Nachfragewachstum der
Aussenzonen verwendet. Das Nachfragewachstum deseAimonen wurde aus dem Bericht
.European Transport Report 2004“ von ProgTrans 42@®ernommen. Aus den Wachstums-
faktoren der Zonen wurde ein gewichteter Wachstaktsf pro Quelle-Ziel-Beziehung er-
mittelt. Der Anteil der auslandischen- bzw. schwedschen Personen wurde aus der Erhe-
bung des alpen- und grenzquerenden Verkehrs UbemeamDas Verkehrsaufkommen zwi-
schen 2005 und 2030 erhoht sich im MIV insgesam#8626 und im OV um +57%.

10
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4  Verkehrsnachfrage 2030 " fiir den durchschnittlichen
Werktagsverkehr (DWV)

Das aus dem Erzeugungsmodell berechnete Verkekosanfen fur das Jahr 2030 und die
daraus ermittelten Veranderungen der Fahrtzweckarsiead in Tabelle 3 dargestellt. Durch
die zunehmenden Mobilitatsraten und die verande8&uokturdaten steigt die Anzahl der
Wege im Jahr 2030 gegeniiber dem Jahr 2005 um sreg@6% und gegeniber dem bishe-
rigen Referenzzustand 2030 um 8.1%. Die getroffem@ahme fir die Erh6hung der Mobili-
tatsraten fuhrt zu kleineren Veranderungen beiflntzweckanteilen, die vor allem zu einer
Abnahme des Anteils der Pendlerwege und einem bilfenteil der Freizeitwege fuhren.
Tabelle 3 Verkehrsaufkommen und Fahrtzweckant€i@2 2030

Wege in Mio. Fahrtzweckanteil

2005 2030 Veranderungin% 2005 2030 Veranderungin %
Arbeit 8.05 8.9¢ 116 217.8 24.6 -3.2
Ausbildunc 3.11 3.5¢ 14.c 10.% 9.8 -0.€
Nutzfahr 111 1.5C 34.8 3.8 4.1 +0.3
Einkaui 5.75 7.53 3C.9 19.8 2C.6 +0.8
Freizei 1096 14.9%5 36.4 37.8 40.9 +3.1
Summu 2898 36.51 26.0| 100.C 100.C

4.1 Quell-Ziel-Matrizen 2030 *

Nach der Bestimmung des Erzeugungsmodells wurdedairauf folgenden Schritt aus den
ermittelten Quell- bzw. Zielverkehrsaufkommen umden Anwendung des simultanen Ziel-
und Verkehrsmittelwahlmodells in VISEVA die Quel#el-Matrizen erstellt. Die Berech-

nung wurde auf die gleiche Weise wie im Ist-Zustéiind17 Quelle-Ziel-Gruppen durchge-
fuhrt.

Dafur wurden die Modellparameter fir die Angebaisd Attraktionsvariablen und die Mo-
delleinstellungen aus dem Ist-Zustand Ubernommegitéé Modellkomponenten sowie die
Angebotsentwicklungen wurden unverandert aus démmefen Referenzzustand 2030 Uber-
nommen. Hier wurde angenommen, dass die Reisekesteiitnisse zwischen MIV und OV
unverandert bleiben. Im Strassenverkehr werderSthaeffekte durch die hohere Nachfrage
im Personen- und Giiterverkehr und im OV die geplaietzerweiterungen im Rahmen von
ZEB1-Projekten entscheidend sein. Die vorgesehé&mgebotsveranderungen sind aus dem
Bericht friheren Referenzzustand 2030 (ARE, 20%0k)bernehmen.

11
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Damit wird sich die Nachfrageentwicklung in dies8zenario gegentber dem friheren Refe-
renzzustand 2030 nur durch die geanderte Strukemdatwicklung &ndern. Beim Vergleich
der Nachfrageentwicklung gegeniber 2005 sind atsyesondere die im Referenzzustand
2030 vorgenommenen Angebotsveranderungen nochriaoksechtigen.

Die Erstellung der Gesamtnachfrage fur das Progams2030 wird in zwei Schritten durch-
geflhrt:

- Binnenverkehr: Erstellung von Quell-Zielmatrizen Bnnenverkehr 2030 (VISE-
VA) und Ableitung der Nachfrageveréanderungen;

- Hochrechnung der Gesamtmatrix 2030, inklusive Amgskehr: Hochrechnung der
Nachfrageveranderungen aus den ermittelten Naahfemgnderungen 2030/2005
und der kalibrierten Matrix des Zustandes 2005.

Aus den ermittelten interzonalen MIV- und OV-Quelliel-Matrizen fiir die Jahre 2030 und
2005 wurden zunéachst die Veranderungen des Vewketkammens fur jede Quell-Ziel-
Beziehung berechnet. Mit den daraus berechnete@inderungsfaktoren und den kalibrierten
Quell-Zielmatrizen fir das Jahr 2005 wurden die IQzielmatrizen im Binnenverkehr flr
das Jahr 2030 erstellt. Das Vorgehen ist in Ablitpd dargestellt.

12
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Abbildung 4 Vorgehen bei der Berechnung der Progmadrize flr den Binnenverkehr
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4.1.1

Im ersten Schritt werden die aus den VISEVA-Berectgen ermittelten Nachfrageverande-
rungen im Binnenverkehr analysiert. Die ermitteltéardnderungen des gesamten Ver-
kehrsaufkommens, der Verkehrsleistung und der engtti Reiseweite nach Verkehrsmitteln
und Fahrtzwecken sind in Tabelle 4 dargestellt.

Aus den Strassen- und OV-Netzmodellen (Verkehrdaotyeund den Strukturdaten 2030
(siehe Abschnit 3.1) werden die Eingangsgrossedd@rNachfragemodell abgeleitet. Hier ist
sicherzustellen, dass die Netzmodelle 2005 und RO8&8istent sind. Die Angebotsvariablen
wurden aus dem friheren Referenzzustand unveratidéernommen und aus den neuen
Strukturdaten die Attraktionsvektoren in das Naagémodell eingelesen. Dieses wird auch

Nachfrageveranderungen im Binnenverkehr (DWV)

fur die Mobilitdtswerkzeuge und die Altersstrukfuo Zone durchgefuhrt.

13
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Tabelle 4 Veranderungen des Verkehrsaufkommens,Veekehrsleistung und der

mittleren Reiseweite 2032005 (aus VISEVA ermittelte Binnenstrome)
Alle Wege, DWV MIV ov LV Summe
(Intra- und Interzonal)

Mio. Wege 2030(Veranderung 20302005 in %)
Arbeit 4.67 (+8.2) 2.25 (+27.6) 2.07 (+4.5) 8.99 (+11.6)
Ausbildung 0.13 (+19.3) 0.90 (+22.7) 2.53 (+11.3) 3.56 (+14.2)
Nutzfahrt 0.91 (+32.8) 0.12 (+92.3) 0.46 (+29.0) 1.50 (+35.0)
Einkauf 3.03 (+33.1) 0.82 (+74.0) 3.69 (+22.8) 7.53 (+31.0)
Freizeit 7.10 (+40.3) 1.67 (+59.6) 6.18 (+27.3) 14.95 (+36.4)
Summe 15.83 (+27.3) 5.74 (+41.3) 14.94 (+19.7) 36.51 (+26.0)
Mio. Pkm 2030(Veranderung 20302005 in %)

Arbeit 54.28 (+5.4) 38.06 (+40.2) 2.96 (+0.9) 95.30 (+16.8)
Ausbildung 1.04 (+15.4) 10.66 (+33.0) 4.38 (+4.3) 16.08 (+22.6)
Nutzfahrt 21.64 (+32.2) 9.02 (+101.0) 0.90 (+23.5) 31.56 (+46.2)
Einkauf 29.55 (+26.6) 12.41 (+103.8) 2.77 (+20.8) 44.72 (+41.0)
Freizeit 120.06 (+40.9) 43.96 (+68.7) 8.68 (+23.0) 172.69 (+45.9)
Summe 226.57 (+27.8) 114.11 (+59.0) 19.69 (+14.4) 360.36 (+35.3)

Mittlere Reiseweite 203QVeranderung 20302005 in %)
Arbeit 11.63 (-2.6) 16.94 (+9.9) 1.43 (-3.5) 10.61 (+4.7)
Ausbildung 7.87 (-3.3) 11.91 (+8.4) 1.73 (-6.2) 4.52 (+7.4)
Nutzfahrt 23.72 (-0.5) 74.56 (+4.5) 1.94 (-4.3) 21.10 (+8.3)
Einkauf 9.77 (-4.8) 15.22 (+17.1) 0.75 (-1.6) 5.94 (+7.6)
Freizeit 16.91 (+0.4) 26.38 (+5.7) 1.40 (-3.4) 11.55 (+7.0)
Summe 14.31 (0.4) 19.86 (+12.5) 1.32 (-4.4) 9.87 (+7.4)

Die Ergebnisse in Tabelle 4 zeigen, dass die whdemtZunahme des Verkehrsautfkommens
vor allem im QV stattfindet. Das Wachstum des MIt 87.3% Zunahme des Verkehrsauf-
kommens (friherer Referenzzustand + 18.7%), bzw8%7Zunahme der Verkehrsleistung
(friherer Referenzzustand + 20.6%), betragt ruedHdilfte des Wachstums im OV. Die star-
ke Kapazitatsauslastung des Strassennetzes milefEraAusbau des OV einerseits sowie
die erreichte Sattigung beim PW-Besitz andererd@lieen zu einer geringeren Zunahme im
MIV. Diese Effekte lassen sich auch aus der Verdmgder mittleren Reiseweite ablesen,
mit einer Erhéhung im OV von + 12.5% im Vergleialr Zunahme von + 0.4% im MIV.

Trotzdem ist zu beachten, dass das absolute WaahstuMIV hoher ist als im OV, da der
Anteil des OV am Gesamtverkehr deutlich geringerals jener des MIV. Vom gesamten
Nachfragezuwachs im motorisierten Verkehr (5.0 MiMege) entfallen 67% auf den MIV.
Bei der Erh6hung der Verkehrsleistung reduzierh sieser Anteil des MIV aufgrund der
erhohten OV-Reiseweite auf ca. 54%.

14
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Besondere Aufmerksamkeit verdient die Verdnderuag \derkehrsmittelwahlanteile. Die
nachfolgende Tabelle 5 zeigt die Entwicklung dieseteile in Bezug auf das Verkehrsauf-
kommen und die Verkehrsleistung. Bezuglich der #harkleistung ergibt sich insgesamt eine
Erhéhung des OV-Anteils um 4.7 Prozentpunkte (fréh&eferenzzustand um 4.6 Prozent-
punkte) sowie eine Reduktion des MIV-Anteils um Brbzentpunkte (friherer Referenzzu-
stand um 3.6 Prozentpunkte) und des LV-Anteils GnProzentpunkte (friherer Referenzzu-
stand um 1.0 Prozentpunkte). Das verbesserte O\éldatgsowie das starke Wachstum der
OV-Abonnemente und die veranderte AltersstrukturElawohner fithren zu einer Erh6hung
der Reiseweiten im OV und dadurch auch zu eineblirhg des OV-Anteils an der Ver-
kehrsleistung. Die LV-Wege beinhalten einen gros&eteil an intrazonalen Wegen, die in
diesem Projekt jedoch nur sehr grob als Mittelwattabuiert worden sind. Daher kénnen die
Reiseweiteveranderungen bei diesen Wegen nichugaognostiziert werden.

Tabelle 5 Veranderungen der Modal-Split-Anteile @83005 nach Fahrtzwecken
(Binnenverkehrsmatrix)

Alle Wege 2030 MIV oV LV
(Intra- und Interzonal)

Anteil Verkehrsaufkommen 203 % (Veranderung 2032005 in %)

Arbeit 51.9 (-1.59) 25.0 (+3.14) 23.1(-1.55)
Ausbildung 3.7 (+0.16) 25.2 (+1.74) 71.1 (-1.90)
Nutzfahrt 61.0 (-0.99) 8.1 (+2.41) 30.9 (-1.42)
Einkauf 40.2 (-0.62) 10.8 (+2.67) 49.0 (-3.29)
Freizeit 47.5 (+1.32) 11.1 (+1.62) 41.4 (-2.95)
Summe 43.4 (+0.44) 15.7 (+1.70) 40.9 (-2.14)
Anteil Verkehrsleistung 2030n % (Veranderung 2032005 in %)
Arbeit 57.0 (-6.17) 39.9 (+6.66) 3.1 (-0.49)
Ausbildung 6.4 (-0.40) 66.3 (+5.18) 27.2 (-4.78)
Nutzfahrt 68.6 (-7.26) 28.6 (+7.79) 2.9 (-0.52)
Einkauf 66.1(-7.52) 27.7 (+8.55) 6.2 (-1.03)
Freizeit 69.5 (-2.50) 25.5 (+3.44) 5.0 (-0.94)
Summe 62.9 (-3.71) 31.7 (+4.71) 5.5 (-1.00)

Das gesamte Verkehrsaufkommen und die Verkehmsigjstler Binnenverkehrsmatrix im
interzonalen Verkehr (zwischen Verkehrszonen) soswe Verdnderungen gegenuber dem
Jahr 2005 sind in der folgenden Tabelle 6 dargesBs die MIV- und OV-Wege Uberwie-
gend interzonale Wege sind, sind die Veranderursggm ahnlich zu der Verdnderung des
gesamten Verkehrsaufkommens inklusive Intrazonkéler Das Verkehrsaufkommen im
Personenverkehr (MIV+QV), erhéht sich um 32% (frigneReferenzzustand um 23%) und
die Verkehrsleistung um 37% (friherer Referenzaustan 29%).
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Tabelle 6 Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistungwl®/- und OV-Matrix fir das
Jahr 2030 (Binnenverkehr, interzonale Wege), DWV
MIV ov MIV+OV
Binnenver- 2030 Veranderung 2030 Veranderung 2030 Veranderung
kehr (Mio.) 30'/05 in % (Mio.)  30'/05 in % (Mio.) 30'/05 in %
Verkehrsautkommen (Wege)
Arbeit 4.12 8.6 1.97 28.5 6.09 14.3
Ausbildunc 0.12 21.5 0.79 21.4 0.90 21.4
Nutzfahr 0.80 34.2 0.12 92.5 0.92 39.5
Einkauf 2.76 34.0 0.76 75.0 3.52 41.2
Freizer 6.22 42.3 1.48 60.3 7.70 45.4
Summi 14.02 28.4 5.12 42.0 19.13 31.8
Verkehrsleistung (Pkm)

Arbeit 54.0 5.4 37.9 40.3 91.9 17.5
Ausbildunc 1.0 15.5 10.6 33.0 11.6 31.3
Nutzfahr 21.6 32.2 9.0 101.0 30.6 47.1
Einkauf 29.4 26.6 12.4 103.9 41.8 42.6
Freizer 119.6 40.9 43.9 68.8 163.5 47.4
Summ 225.7 27.8 113.8 59.0 339.4 36.8

Auch im interzonalen Verkehr zeigt sich die Wirkuthgy veranderten Altersstruktur und des
erhohten Anteils an OV-Abonnementen durch erhohgisdéRveiten und Verkehrsleistungen
im OV. Dies ist besonders ausgepragt im Nutzfalmt Einkaufsverkehr. Wegen der relativ
grossen Unterschiede in den absoluten Werten zemsoflem MIV- und dem OV-
Verkehrsaufkommen flhren diese Veranderungen jedadit zu bedeutenden Veranderun-
gen bei den Modal-Split-Anteilen (Tabelle 7). Im\WWbleibt die mittlere Reiseweite fast un-
verandert, so dass das Wachstum des Verkehrsaufénshomd die Verkehrsleistung sehr
ahnlich sind.

Tabelle 7 Veranderung OV-Anteile am Personenverkeliy+0OV) 2030°/2005, DWV
Binnenwege Verkehrsaufkommen, OV-Anteil in %Verkehrsleistung, OV-Anteil in %
Interzonal (Veranderung 20302005 in %)  (Veranderung 20302005 in %)
Arbeit 32.4 (+3.57) 41.3 (+6.71)
Ausbildung 87.2 (+0.00) 91.2 (+1.21)
Nutzfahrt 12.6 (+3.48) 29.5 (+7.90)
Einkauf 21.7 (+4.19) 29.6 (+8.90)
Freizeit 19.2 (+1.78) 26.8 (+3.39)
Summe 26.7 (+1.93) 33.5 (+4.68)

Durch die reduzierten Besetzungsgrade im MIV ist &achstum der PW-Fahrten und PW-
Kilometer hoher als das Wachstum der Personenkilemi® MIV. Die Besetzungsgrade flr
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das Jahr 2030 und die Veranderungen der PW-FahnifP\W-Kilometer sind in der folgen-
den Tabelle 8 dargestellt.

Tabelle 8 Besetzungsgrade und Veranderungen deHaWten und PW-Kilometer
203072005 DWV

Binnenwege Besetzungsgrad BesetzungsgradVerénderung der Veréanderung der
Interzonal 2005 5030 PW-Fahrten in  PW-Kilometer
(DWV) % in %
Arbeit 1.11 1.10 9.6 6.4
Ausbildung 1.11 1.10 22.6 16,5
Nutzfahrt 1.24 1.20 38.6 36.6
Einkauf 1.55 1.50 38.5 30.8
Freizeit 1.75 1.60 55.6 54.1
Summe 1.42 1.37 31.2 31.4
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4.1.2 Gesamtmatrix (DWV) 2030 *: Binnen- und Aussenverkehr

Die Aussen- und Umfahrungsstrome fur das Jahr 208@den wegen fehlender soziodemo-
graphischer Daten fir die Aussenzonen mit eineraintchten Verfahren und ohne Anwen-
dung des fur die Binnenmatrizen angewendeten Aesdierechnet. Als Umfahrungsstrome
werden hier auf der Nord-Siid-Achse potenzielle aggtungsstrome via Osterreich und
Frankreich bezeichnet. Es wurden die Matrizen &g dahr 2030 aus den Quell-Ziel-Strémen
2005 und den ermittelten Wachstumsfaktoren pro Icdiel-Beziehung und Verkehrsmittel
berechnet. Als Grundlage fur die Ermittlung der Watamsfaktoren im Aussenverkehr wur-
den das berechnete Nachfragewachstum der Binnemagree das prognostizierte Nachfra-
gewachstum der Aussenzonen verwendet. Das Nachfaghstum der Aussenzonen wurde
aus dem Bericht ,European Transport Report 2004 RoiogTrans (2004) ibernommen. Aus
den Wachstumsfaktoren der Zonen wurde ein gewmhidtachstumsfaktor pro Quell-Ziel-
Beziehung ermittelt. Der Anteil der auslandischew bschweizerischen Verkehre wurde aus
der Erhebung des alpen- und grenzquerenden Verk8RE&, 2003) tbernommen. Das ge-
samte Wachstum des Verkehrsaufkommens im AussegivelQuell-, Ziel-, Transit- und
Umfahrungsstrome) zwischen 2005 und 2030 betradéli 36.5% und im OV 57.3%. Da-
mit ist die Zunahme im Aussenverkehr hoher als jemBinnenverkehr.

4.1.3 Fahr- und Verkehrsleistungen fiir den DWV 2030 ~

Wie in Abbildung 1 und Abbildung 4 dargestellt, wen die endgultigen Matrizen fir das

Jahr 2030 aus der kalibrierten Matrix 2005 (Binnend Aussenverkehr), den aus den mit
VISEVA berechneten Nachfrageveranderungen im Binegwehr 2030-2005 und dem hoch-
gerechneten Aussenverkehr ermittelt. Das aus dsamamengefiigten Binnen- und Aussen-
stromen ermittelte Verkehrsaufkommen und die Verdlelstung fur das Jahr 2030 sowie die
Veradnderungen gegenuber dem Jahr 2005 sind irolimiden Tabelle 9 dargestellt. Im Ver-

gleich zum Binnenverkehr sind das Wachstum des @wk&hrsaufkommens und die OV-

Verkehrsleistung durch das héhere Wachstum desefwusskehrs etwas hoher.

Insgesamt erhoht sich im OV gegeniiber dem Jahr 8865/erkehrsaufkommen (Personen-
wege) um 54.2% (friheres Referenzszenario 20306%3d)7und die Verkehrsleistung (Perso-
nenkilometer) um 78% (friheres Referenzszenari®2881.6%). Die Verkehrsleistung wird
im OV nur fur das Schweizer Schienenverkehrsnetedimet. Erwartungsgemass wird vor
allem der Freizeit- und Geschaftsverkehr stark aoren. Die starke Zunahme des Einkaufs-
verkehrs im OV geht vor allem auf die Annahmen idierEntwicklung der Verkaufsflachen
sowie auf erhohte Reisezeiten im MIV zuriick. Dagbesserte OV-Angebot fiihrt zu einer
starken Zunahme des OV-Anteils im Einkaufsverkehr.
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Aus der Tabelle 9 ist weiterhin festzustellen, ddis Verkehrsleistungen im OV deutlich
starker ansteigen als das Verkehrsaufkommen, waedenim auf die Angebotsverbesserun-
gen und teilweise auch auf die Siedlungsentwicklimmgickzuftihren ist. Die starken Auslas-
tungen des Strassennetzes und die dadurch vertesdehisezeiterhbhungen erlauben diese
Entwicklungen im MIV nicht, so dass die ReiseweitenMIV fast unverandert bleiben. Das
Verkehrsaufkommen im MIV erhéht sich um 27.5% (Btds Referenzszenario 2030:
+19.6%) und die Verkehrsleistung um 29.8% (frih&eferenzszenario 2030: +22.1%).

Tabelle 9 Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistungul®/- und OV-Matrix fir das
Jahr 2030 (Binnen- und Aussenstrome, nur CH-Netz, Interzpnal

DWV MIV oV MIV+OV

Binnen-  und 2030  Verande- 2030 Verande- 2030  Verande-
Aussenverkehr  (Mio.) rung 3005 (Mio.) rung 30/(5 (Mio.)  rung 30/(5

Verkehrsaufkommen (Personen Wege)
Pendler 3.98 12.5% 1.56 37.5% 5.54 18.5%
Nutzfahrt 0.96 27.1% 0.10 82.6% 1.06 31.0%
Einkauf 291 27.1% 0.39 84.3% 3.30 31.9%
Freizeit 7.48 37.4% 1.15 70.5% 8.63 41.0%
Summe 15.32 27.5% 3.19 54.2% 18.52 31.4%
Verkehrsleistung (Pkm in der Schweiz; im OV nuhiSoennetz)

Pendler a7.7 10.3% 29.2 56.8% 76.8 24.3%
Nutzfahrt 24.2 26.3% 8.3 92.6% 325 38.5%
Einkauf 28.6 24.1% 6.1 143.3% 34.7 35.7%
Freizeit 130.6 41.0% 34.6 87.1% 165.2 48.7%
Summe 231.1 29.8% 78.2 78.0% 309.3 39.3%

Weiterhin zeigt Tabelle 9, dass das Wachstum indeeverkehr tiberwiegend tiber den OV
abgewickelt wird. Im MIV ist das Wachstum vor allém Freizeitverkehr bemerkbar, da die-
ser volumenmassig gross ist. Insgesamt wachst dikelirsleistung im Personenverkehr
(MIV+OV) auf dem Schweizer Verkehrsnetz bis zumr2080 um 39.3%, wobei der OV um
ca. 78% (Interzonal und nur Schienennetz) und MivVaa. 30% (Interzonal) im Werktages-
verkehr zunimmt. Das starkste Wachstum (MIV + Osf)mit 49% dem Freizeitverkehr zu-
zuordnen. Die MIV- und OV-Anteile am Personenverk@flvV+OV) fiir 2005 und 2030
sowie die daraus abgeleiteten Veranderungen sind Tambelle 10 dargestellt.
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Tabelle 10  MIV- und OV-Anteile am Personenverked®2 und 203Q
DWYV (Binnen- und Aussenstrome, nur CH-Netz, Intead

bWV MIV Anteil in % OV Anteil in %

Binnen-  und Veranderung Veranderung
Aussenverkehr 2005 2030 3C*/05 2005 2030 3C*/05

Verkehrsautfkommen (Personenwege)
Pendler 75.8 71.9 -3.9 24.2 28.1 +3.9
Nutzfahrt 93.1 90.4 2.7 6.9 9.6 +2.7
Einkauf 91.6 88.3 -3.3 8.4 11.7 +3.3
Freizeit 89.0 86.7 -2.3 11.0 13.3 +2.3
Summe 85.3 82.8 -2.6 14.7 17.2 +2.6
Verkehrsleistung (Pkm in der Schweiz; im OV nuhi8oennetz)

Pendler 69.9 62.0 -7.9 30.1 38.0 +7.9
Nutzfahrt 81.6 74.4 -7.2 18.4 25.6 +7.2
Einkauf 90.2 82.5 -7.7 9.8 17.5 +7.7
Freizeit 83.3 79.0 -4.3 16.7 21.0 +4.3
Summe 80.2 4.7 -5.5 19.8 25.3 +5.5

Durch das schnellere Wachstum des OV gegeniibeMidherhoht sich auch der OV-Anteil
am Personenverkehr im Jahr 2030, beim Verkehrsauflen um 2.6% und bei der Verkehrs-
leistung um 5.5%HRehler! Ungultiger Eigenverweis auf Textmarke). Auch hier zeigt sich
die Wirkung der erhohten Reiseweiten im OV, so difiesVerkehrsleistung ein schnelleres
Wachstum ausweist. Der Anteil des MIV an der Gesarkehrsleistung reduziert sich am
meisten bei den Pendlerwegen (-7.9%) und am geengs Freizeitverkehr (-4.3%).

Tabelle 11  OV-Anteil am Personenverkehr (MIV und)OVelative und absolute Veran-
derung 20302005

OV Anteil 2030 (Relative Veranderung / Absolute Veranderung in Mio

Verkehrsaufkommen (P) Verkehrsleistung (Pkm)
Pendler 28.1% (+3.9%/ +0.424) 38.0% (+7.9%/+10.6)
Nutzfahrt 9.6% (+2.7%/ +0.046) 25.6% (+7.2%/+4.0)
Einkauf 11.7% (+3.3%/+0176) 17.5% (+7.7%]/+3.6)
Freizeit 13.3% (+2.3%/ +0.476) 21.0% (+4.3%/+16.1)
Summe 17.3% (+2.6%/ +1.122) 25.3% (+5.5%/+34.3)

(*) CH-Schienenne

Die Veranderungen des PW-Verkehrsaufkommens undPuéiVerkehrsleistung durch die
reduzierten Besetzungsgrade (siehe Tabelle 8 )hemriaicht stark von den Verande-
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rungen im Binnenverkehr ab. Insgesamt erh6hengeohdsd=ehler! Ungultiger Eigenver-
weis auf Textmarke.die PW-Fahrten um 31.6% und die Fahrleistung urm%4 Ein Uber-
proportionales Wachstum ist vor allem im Freizeitedr festzustellen. Durch reduzierte Be-
setzungsgrade im Freizeitverkehr (von 1.75 auf P&3%onen/PW) erhdht sich das Wachstum
bei der Fahrleistung auf 54% gegenuber dem Wachdar®ersonenkilometer von 41%.

Tabelle 12  Veranderungen der PW-Fahrten und PWhiéter 2030/2005

Binnen- und PW-Fahrten Verédnderung der Veranderung der PW-
Aussenmatri 203C"  PW-Fahrten in 9 Kilometer in %
Pendler 3619166 13.5 11.3
Nutzfahrt 797928 31.4 30.5
Einkauf 1'940'099 31.3 28.2
Freizeit 4'672'513 50.3 54.3
Summe 11'029706 31.6 34.4

Das verbesserte OV-Angebot und die verschlechfartebotsqualitat im MIV-Netz mit 1an-
geren Reisezeiten als in 2005 sowie die Entwickldag OV-Abonnemente filhren zu einer
Erhéhung der mittleren Reiseweite im OV (Tabellg 13

Im MIV ist die Zunahme der mittleren Reiseweite \2% gegeniiber 15% im OV marginal.
Dieses Ergebnis ist eine Folge der erhohten Angegbatitat im OV sowie einer leichten De-
zentralisierung des Raums durch die veranderterkidtdaten.

Tabelle 13  Mittlere Reiseweite 2030nd 2005

(nur Pkm auf Cl-Netz, im OV nur Schienenverke

Binnen- und Aussenmatrix MIV oV MIV+OV
Mittlere Reiseweite 2005 (in Km)
Pendler 12.2 16.4 13.2
Nutzfahrt 25.5 77.8 29.1
Einkauf 10.1 11.9 10.2
Freizeit 17.0 27.4 18.2
Summe 14.8 21.2 15.8
Mittlere Reiseweite 2030(in Km)
Pendler 12.0 18.7 13.9
Nutzfahrt 25.3 82.0 30.7
Einkauf 9.8 15.8 10.5
Freizeit 17.5 30.1 19.2
Summe 15.1 24.5 16.7
Veranderungen 2032005 in %
Pendler -1.9 14.0 4.8
Nutzfahrt -0.7 5.5 5.7
Einkauf 2.4 32.0 2.9
Freizeit 2.7 9.7 5.4
Summe 1.8 15.4 6.1
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4.1.4  Netzbelastungen 2030 * (DWV)

Die resultierenden Netzbelastungen fir das Jah® 208vie die Belastungsdifferenzen ge-
genlber den Netzbelastungen fur das Jahr 2005rsiden folgenden Abbildungen 5 bis 10
dargestellt. Die Abbildungen sind wie folgt zu iqestieren:

- Abbildung 5 und 8: Absolute Nachfrageveranderun2@d0-2005 nach Belastungs-
klassen;

- Abbildungen 6 und 9: Nachfrageveranderungen 2@805 unter Beriicksichtigung
der Grundbelastungen 2005;

- Abbildungen 7 und 10: Nachfrageveranderungen 2@805 ohne Beriicksichtigung
der Grundbelastungen 2005.

Aus den Abbildungen ist ersichtlich, dass das wiisee Nachfragewachstum des Schienen-
netzes auf den Hauptkorridoren Winterthur-ZirichrBsowie Lausanne-Genf stattfindet.
Weiter ist zu bemerken, dass die Agglomeration &iiiand der Korridor Zirich-Bern ein
uberdurchschnittliches Nachfragewachstum zeigea.Adigebotsverbesserungen am Lotsch-
berg und Gotthard sowie die angenommene Strukemdatwicklung fihren auch auf diesen
Korridoren zu einem starkeren Nachfragezuwachs.eBkeemswert ist auch, dass auf der Jura-
sudfusslinie ein unterdurchschnittliches Wachstastzustellen ist.

Ahnlich wie im OV wéchst auch im MIV die Nachfragaf den Hauptkorridoren starker als
auf dem Ubrigen Netz. Dabei ist zu sehen, dass I die Konzentration der Verkehrsnach-
frage auf die Hauptachsen im Gegensatz zum OV sil@usgepragt ist, wenn auch die Au-
tobahnkorridore den grossten Nachfragezuwachs @bsren. Dies ist teilweise durch die
Kapazitatsgrenzen des bestehenden Strassennetzdgeudamit verursachte Verlagerung auf
alternative Strecken zurtckzufihren.
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Abbildung 5 OV 2030— 2005: Absolute Veranderung der Belastungen (DWV)

4

OV-Belastungen: Differenz 2030-2005

Streckenbalken
ABSOLUTDIFF_2030Plus_2005
m <=-1000

<= 1000

<= 10000

<= 25000
M <= 50000
M > 50000
Skalierung

60000

5 15000 30000

Legende(Personenfahrten / Richtung):Griin<-1'‘000ngkbme > -1'000), -1‘000<Grau<1‘000,
1'000<r0sx10'000, 10°'000%eige<25'000, 25'000R0t<50'000,Dunkelrot>50'‘000 (Zunahme > 50000),

Skalierung = 25'000 Personenfahrten / 1 mm
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Abbildung 6 OV 2030 Nachfragebelastungen im DWV
mit Grundbelastungen 2005

o 20000 awnu&”“

. Belastung By [Pers] (AP} - BELPERS_2005_Systam

Legende (Personenfahrten / Richtung): Gelb=Gruradibehg 2005, zuséatzlich rot = Zunahmen, zusétglitih
= Abnahmen, Skalierung: 20'000 Personenfahrtemfi
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Abbildung 7 OV 2030—- 2005: Absolute Veranderung der Belastungen imMDW

Streckenbalken
Belastung OV [Pers] (AP) - BELPERS_2005_System

Legende (Personenfahrten / Richtung): Rot = Zunahi@elin = Abnahmen,
Skalierung: 20000 Personenfahrten/ 1 mm
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Abbildung 8 MIV 2030 — 2005: Absolute Veranderung der Belastungen imMDW
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Abbildung 9 MIV 2030: Nachfragebelastungen im DWV
mit Grundbelastungen 2005

28
et
i

Legende (Fzg / Richtung): Gelb=Grundbelastung 2@0584tzlich rot = Zunahmen,
Skalierung: 20000Fzg / 1 mm

Differenz 2030 - 2005
[Pra Richtung]
Streckenbalken
BEL2005_MAASTERNETZ
B <=0
=0
Belastung IV [Fzg] (AR) - BEL2005_MAASTERNETZ
B <= 1000
== 1000
B = 1000

zusatzlich griin = Alnah,
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Abbildung 10 MIV 2030 — 2005: Absolute Veranderung der Belastungen imMDW

Differenz 2030 - 2005
[Fro Richtung]
Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] (AF) - BEL2005_MAASTERNETZ
. <= 1000
<= 1000
. - 1000

Legende (Fzg / Richtung): Rot = Zunahmen> 1'00@rGs Abnahmen>1‘000, -1000<Gelb<1000,

Skalierung: 20000 Fzg/ 1 mm
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Abbildung 11 MIV ,Referenzzustand 20306- MIV "Referenzzustand 2030": Absolute
Differenz der Belastungen im DWV
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Legende (Fzg / Richtung): Dunkelgriin<-1‘000 (Abna&hm-1'000), -1'000<Griin<-100,
-100<Grau<100, 100xeige<1'000,Rot>1'000, (Zunahme > 1‘000)
Skalierung: 20'000 Fzg /1 mm
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Abbildung 12 OV , Referenzzustand 20306- OV "Referenzzustand 2030": Absolute
Differenz der Belastungen im DWV

P |

Legende (Personenfahrten / Richtung):Dunkelgrir8Q‘(Abnahme > -1'000), -1'000<Griin<-100,
-100<Grau<100, 100xeige<1'000,Rot>1'000, (Zunahme > 1‘000)
Skalierung = 5'000 Personenfahrten /1 n
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5 Stundenfeine und Spitzenstundenmodelle 2030

Basierend auf der Grundlage der ermittelten DWV-Madfir das Jahr 2030 wurden in ei-
nem weiteren Schritt die dynamischen Modelle (Zisben) fur den MIV und OV sowie die
Spitzenstundenmodelle abgeleitet. Im ersten Scheittlen die stundenfeinen Matrizen 2030
neu berechnet und anschliessend auch die MorgehAbandspitzenstundenmodelle 2030
erstellt.

5.1 Stundenfeine Matrizen 2030 *

Die stundenfeinen Matrizen fir die dynamischen Mledeurden mit dem gleichem Verfah-
ren wie bei der Erstellung der Modellzustande 26@%ittelt (siehe Vrtic et al., 2007). Es
werden die Nachfrageanteile einzelner Stunden aus dahr 2005 Ubernommen. Aus den
erstellten DWV-Matrizen 2030und den berechneten Stundenanteilen 2005 werdestuti-
denfeinen Matrizen 2030m MIV und OV berechnet. Die Giiterverkehrsbelagemaus dem
DWV-Modell wurden in die Stundenbelastungen umganet und als Vorbelastungen ver-
wendet. Darauf folgend wurden aus den Verkehrsne2®80 und den berechneten Matrizen
die dynamischen Umlegungsmodelle erstellt. Die fatar und die Einstellungen fir die
Umlegungsverfahren wurden aus den Modellen 2005. llamn friheren Referenzzustand
2030 Ubernommen. Die Eckwerte der Quelle-Ziel-Matni nach Stunden sind in Tabelle 14
dargestellt. Auch hier ist festzustellen, dassMagen- und Abendspitzen im OV deutlich
ausgepragter sind als im MIV, was vor allem aufMaehfragestruktur (im OV deutlich ho-
here Pendleranteile) sowie die KapazitatsauslastanglV zurtickzufiihren ist.
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Tabelle 14 Die Eckwerte der Stundenmatrizen 2030

Stunde PW - Fahrten % OV-Personenfahrten %
0 127'072 1.15 6'491 0.20
1 26'933 0.24 2'042 0.06
2 19'880 0.18 316 0.01
3 25'215 0.23 1'089 0.03
4 50'886 0.46 5'247 0.16
5 166'010 1.51 55'803 1.75
6 794'345 7.20 305'026 9.55
7 994'711 9.02 426'936 13.37
8 544'720 494 165'356 5.18
9 430'671 3.90 71'461 2.24

10 533'522 4.84 65'900 2.06
11 585276 5.31 165210 5.17
12 711'896 6.45 164'972 5.17
13 726'516 6.59 173'666 5.44
14 617'416 5.60 139'016 4.35
15 686'450 6.22 180'188 5.64
16 858'087 7.78 391'158 12.25
17 1'018'520 9.23 430'116 13.47
18 731'241 6.63 202'331 6.34
19 491'951 4.46 76'981 2.41
20 291'084 2.64 54'650 1.71
21 226'249 2.05 37'637 1.18
22 216'510 1.96 39'038 1.22
23 154'501 1.40 32'436 1.02
Summe 11.03Mio. 100.00 3.19 Mio. 100.00

5.2 Spitzenstundenmodell 2030 *

Im Spitzenstundenmodell 203@verden die Angebotsattribute entsprechend dem élfeng

bei der Erstellung des Spitzenstundenmodells 260%)(und 2008 (OV) ermittelt. Auch

hier werden die Nachfrageveranderungen aus dem DAgdell abgeleitet. Damit wird an-

genommen, dass die Anteile der Spitzenstunden amkt¥gsverkehr gegeniber dem Ist-
Zustand unverandert bleiben. Die Eckwerte der adk@achfrage des Spitzenstundenmo-
dells sind in Tabelle 15 dargestellt. Der MIV wécilsden Morgenspitzen um 32.1% und in
der Abendspitze um 33.2%. Ahnlich ist es im OV: Margenspitzenstundenverkehr (7h bis
8h) wéachst um 47.3% und der Abendspitzenstundeetierkl7h bis 18h) um 53.1%. Das
etwas hohere Wachstum in der Abendspitze ist Yemaauf den héheren Anteil des Freizeit-
verkehrs, der ein starkeres Wachstum ausweistnalsra Fahrtzwecke, zurtickzufihren. Der
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Anteil des Morgenspitzenstundenverkehrs am Tagkskliereines Werktags (DWV), betragt
im MIV 9.6% und im OV 13.4%, jener des Abendspitendenverkehrs im MIV 10.4% und

im OV 14.8%. Die Anteile am Werktagsverkehr habieh gegeniber dem Ist-Zustand 2005
durch die veranderte Fahrtzweckstruktur der Progmasrix nur leicht geéndert.

Tabelle 15 Nachfrageveranderungen und Eckwerte Spmtundenmodelle 2032005

Anzahl Fahrten / Wege Verédnderung
2005 2030° 203("/200%in %
MIV Morgenspitzenstunde (PW-Fahrten) 801'030Q°'057'987 32.1
MIV Abendspitzenstunde (PW-Fahrten) 862'409 1'148'978 33.2
OV Morgenspitzenstunde (Wege) 288740  425'369 47.3
OV Abendspitzenstunde (Wege) 308’502  472'286 53.1

In einem weiteren Schritt wurden die Spitzenstunaimizen 2005 und 203@wuf die Fahrt-
zwecke disaggregiert. Die Grundlage daflr stellenlxaten fir die Erstellung von stunden-
feinen Matrizen aus dem Mikrozensus 2005 dar. Ditefe der einzelnen Fahrtzwecke im
MIV und QV fiir die zwei betrachteten Spitzenstun@880 sind in Tabelle 16 dargestellt.

Tabelle 16  Fahrtzweckanteile der Morgen- und Abpitdenstunde 2030

Anteile in % Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
MIV oV MIV oV
Pendler 69.1 835 34.7 51.8
Nutzfahrt 10.9 2.5 13.9 9.3
Einkauf 3.0 1.6 13.0 6.7
Freizeit 17.0 12.4 38.4 32.2
Summe 100.0 100.0 100.0 100.0

Tabelle 16 zeigt, dass in der MorgenspitzenstundePeéndlerfahrten einen dominierenden
Anteil haben. Vor allem im OV sind die Pendlerstesowohl in den Morgenspitzenstunden
mit 83.5% als auch in der Abendspitzenstunde mi8%lein entscheidendes Nachfrageseg-
ment. Der Anteil des Freizeitverkehrs hat im MIVdun der Abendspitzenstunde eine wich-
tigere Bedeutung.

Das Nachfragewachstum zwischen 2005 und 2030 fighrallem in den Spitzenstunden zu
einer hoheren Auslastung der InfrastrukturkapaaitdDie Auslastung der Strassenkapazitat
in der Abend- und Morgenspitzenstunde ist in Ablmig 13 und Abbildung 14 dargestellt.
Hier ist festzustellen, dass vor allem in den Aggioationen die Anzahl Strecken mit einer
Auslastung > 80% deutlich zugenommen hat. Die 8&@énge mit einer Auslastung > 80%
in der Abendspitzenstunde erhéht sich im Fall 2080f ca. 2600 km gegeniiber 1100 km
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im Zustand 2005, was einer Zunahme von ca. 135%pgalt. Weiterhin ist auch zu sehen,
dass vor allem in der Grossagglomeration Zurichaufdden Autobahnkorridoren die Anzahl
Strecken mit hoherem Auslastungsgrad tberpropattisimd. Im OV ist eine entsprechende
Analyse wegen fehlender Kapazitadtsangaben im Vesketdell nicht maglich.

Abbildung 13 MIV 2030: Auslastung der Strecken in der Abendspitzenstunde
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Abbildung 14 MIV 2030: Auslastung der Strecken in der Morgenspitzenstund

September 2012
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6 DTV-Modell 2030 "

Das DTV-Modell 2030 wird ebenfalls aus dem DWV-Modell 2038bgeleitet, da im NPVM
kein Nachfragemodell fur den Wochenend- und Feageitarkehr vorgesehen ist. Daher kann
der Unterschied der Entwicklung zwischen dem Wedtarkehr und dem Wochenend- und
Feiertagsverkehr hier nicht berechnet werden. Aeseth Grund wird bei der Erstellung des
DTV-Modells 2030 die Annahme getroffen, dass sich die DTV-Nachfrgigéch entwickelt
wie die DWV-Nachfrage. Fur die vorgesehenen Anweigém des DTV-Modells ohne Er-
mittlung von Nachfragereaktionen ist aber vor allemchtig, dass mit diesem Modell das
Gesamtwachstum auf den Querschnitten ermittelt everikbnn. Ein eventuell schnelleres
Wachstum des Wochenend- und Freizeitverkehrs wed dusgeschlossen und eine gleich-
mafige Entwicklung wie im Werktagsverkehr angenomme

Die DTV-Nachfrage 2030 wird aus den kalibriertensBenodellen des durchschnittlichen
Tagesverkehrs 2005 bzw. 2010 und den Wachstumséakdes DWV-Modells 2030und
2005 berechnet. Die DTV-Basismodelle 2005 (nur MI2P08 (MIV und OV) und 2010
(MIV und OV) wurden ebenfalls aus den DWV-Modellabgeleitet und auf die DTV-
Zahldaten kalibriert. Die Wachstumsfaktoren werdars den DWV-Modellen 2005 und
2030 und der daraus abgeleiteten Nachfrageentwicklumittelt. Dieses Vorgehen kann fur
die Ermittlung der MIV-Nachfrage auch direkt angedet werden, da sowohl DWV-
Modelle 2005 und 2030, als auch ein kalibriertesvEModell 2005 vorhanden sind. Dafur
werden die Quell-Ziel-Strome des DTV-Modells mitméttelten Wachstumsfaktoren der
DWV-Modelle 2030-2005 hochgerechnet.

Im OV konnte dieser Ansatz nicht angewendet werdargin DTV-Modell 2005 fiir den OV

nicht erstellt wurde. Hier stehen die DTV-Zustamde fiir die Jahr 2008 und 2010 zur Ver-
flgung. Damit missen die aus dem Nachfragemodeklaltieten OV-Wachstumsfaktoren
2005-2030 auf den Zeitraum 2010-2030 korrigiert deer Dafur wurde ein zweistufiges
Vorgehen angewendet:

- Im ersten Schritt wurden die Wachstumsfaktoren durch die schon stattge-
fundene Entwicklung 2005-2010 korrigiert. Die Ertiiing der OV-Nachfrage zwi-
schen 2005 und 2010 wurde aus dem Wachstum de&n®dpersonenverkehrs
(+ 18.8%) vom Bundesamt fur Statistik ibernommea. damit die Nachfrageent-
wicklung 2005-2010 nicht nach Quell-Ziel-Beziehunghgfferenziert bzw. mit einem
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einheitlichen Wachstumsfaktor berechnet ist, waeesd ermittelte DTV-Nachfrage
2030 nicht mit der Entwicklung der DWV-Nachfrage3Rkonsistent.

- Dies hat dazu gefiihrt, dass die berechnete AnzdHFgéhrten im DTV-Modell 2030
hoher ist als die Anzahl Fahrten im DWV-Modell uindeinem zweiten Schritt zu-
satzlich korrigiert werden musste, da im Ist-Zudtdire DTV-Nachfrage tiefer ist als
die DWV-Nachfrage. Das Verhaltnis der DTV- und DWahfrage im OV wurde
aus den Querschnittzéhlungen im Schienenverkehd® 2@geleitet. Hier wurde ein
mittlerer Faktor zwischen DTV- und DWV Belastungen 0.93 berechnet. Die im
vorherigen Schritt hochgerechnete DTV-Matrix wudggnentsprechend korrigiert, so
dass die Summe der OV-Fahrten im DTV und DWV Modelth in diesem Verhalt-
nis steht.

Die Verkehrsleistungen (Personenkilometer pro Jedwijie deren Veranderungen zwischen
2010 und 2030 sind in Tabelle 17 dargestellt. Deekeéhrsleistung im DTV-Modell erhoht
sich gegeniiber 2010 im OV um ca. 50% und im MIV19%. Der OV-Anteil am Personen-
verkehr (MIV+QV) erhoht sich im Referenzzustand @03m ca. 4%.

Tabelle 17  DTV-Modell 2030 Verkehrsleistung (Jahreswerte)

DTV-Modell BFS 2010 Referenz 2030 2010.2030
[Mio. Pkm] Anteile [Mio. Pkm] Anteile

Offentlicher Verkeht 23183 21% 34'875 25% 50%

mgit\‘/’igii;r\gkeh% 88'028 79%  104'365 75% 19%

Total 111211 100% 139240 100% 25%

'Beinhaltet Eisenbahn, Tram, Trolleybus, Autobus
2 Beinhaltet inlandischen und ausléndische Persomgemund Motorrader

Bei der Erstellung des DTV-Modells wird auch dert&@uerkehr abgebildet, aber nicht mo-
dellméssig berechnet. Die im friheren Referenznds2)30 verwendeten Wachstumsfakto-
ren nach Fahrzeugklassen (Infras, 2007) wurdeglglgie im DWV-Modell 2030 leicht kor-
rigiert. FUr den leichten Guterverkehr (Lieferwapeird gegentiber 2005 ein Wachstum von
29% und dem schweren Guterverkehr (Lastwagen ust uad Sattelztige) von 27.5% an-
genommen (siehe auch ARE 2012b).

Die resultierenden DTV-Netzbelastungen fur das 28130 sowie die Belastungsdifferenzen
gegenuber den Netzbelastungen fur das Jahr 20dGrsiden folgenden zwei Abbildungen
dargestellt. Aus diesen Abbildungen ist ersichtlidass das wesentliche Nachfragewachstum
im Offentlichen Verkehr auf den Hauptkorridoren \eéinmhur-Zirich-Bern sowie Lausanne-
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Genf stattfindet. Weiter ist zu bemerken, dassAtiglomeration Zurich und der Korridor
Zirich-Bern ein uberdurchschnittliches Nachfragdwesaiem zeigen. Die Angebotsverbesse-
rungen am Lotschberg und Gotthard filhren auch zeneistarkeren Nachfragezuwachs auf
diesen Korridoren. Bemerkenswert ist auch, dasslennf Jurasidfuss ein unterdurchschnittli-
ches Wachstum festzustellen ist.

Im Strassenverkehr ist das Nachfragewachstum weiteuf den Autobahnkorridoren kon-
zentriert. Hier tbernehmen die Autobahnkorridorei@itBern, Zirich-Luzern, Basel-Luzern
sowie Genf-Lausanne und Lausanne-Bern den grogsiérdes Nachfragewachstums. Auf
weiteren Teilen des Strassennetzes ist ein st@&Keaehfragewachstum vor allem aber in
grosseren Agglomerationen wie Zurich, Genf und bauge festzustellen.

Abbildung 15 MIV 2030 — 2010: Absolute Veranderung der Belastungen itV DT
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Abbildung 16 OV 2030- 2010: Absolute Veranderung der Belastungen itV DT
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7 Datenbank des MIV-Masternetz

Fur die Archivierung der Attribute der unterschiedén Zustéande, Belastungen und Zéhlda-
ten wurden im MIV-Netz in VISUM verschiedene StrenkJserattribute (vgl. Abbildung 17)
definiert. Somit kénnen verschiedene Zustande uiffér@nzdarstellungen rasch abgeleitet

werden.

Abbildung 17 Userattribute MIV-Masternetz

Code Name

EUStrasse EUStrasse

GEWICHTSLIMIT GEWICHTSLIMIT

HOEHE FAHRBAHNHOEHE

Kurv Kurvigkeit einer Strecke

NAT-BEZ Nationale Bezeichnung

STEIG_A Steigungsprozente auf Autobahnen
v-B-LKW mittlere Geschwindigkeit Bemessungs-LKW
Komm Kommentar

IN_BEBAU_GEB IN_BEBAU_GEB

ABSCHNITT ABSCHNITTSNAME

UNTERABSCH UNTERABSCHNITTSNAME

IN_BEBAU_GEB_PROZENT
FAKTOR
Eroeffnungsjahr

KAP_00

KAP_05

KAP_10

KAP_30
ZW_PW_MR_DTV_2005
ZW_LI_DTV_2005
ZW_LW_CA_DTV_2005
ZW_LZ_DTV_2005
ZW_ALLE_DTV_2005
VSYSSET_05
VSYSSET_10
VSYSSET_30
ZW_PW_MR_DTV_2008
ZW_LI_DTV_2008
ZW_LW_CA_DTV_2008
ZW_LZ _DTV_2008
ZW_ALLE_DTV_2008

IN_BEBAU_GEB_PROZENT

FAKTOR von Stunden- zu Tageskapazitat
Eroeffnungsjahr

Streckenkapazitdt 2000 (DWV)
Streckenkapazitdt 2005 (DWV)
Streckenkapazitdt 2010 (DWV)
Streckenkapazitdt 2030

Zahlwert PW und Motorrader 2005 DTV ASTRA
Zahlwert Lieferwagen 2005 DTV ASTRA
Zéhlwert LKW und Cars 2005 DTV ASTRA
Zahlwert Lastzlige 2005 DTV ASTRA

Zéhlwert alle Fz 2005 DTV ASTRA

Zugelassene Verkehrssysteme 2005
Zugelassene Verkehrssysteme 2010
Zugelassene Verkehrssysteme 2030

Zéhlwert PW und Motorrader 2008 DTV ASTRA
Zahlwert Lieferwagen 2008 DTV ASTRA
Zahlwert Lastwagen und Cars 2008 DTV ASTRA
Zdhlwert Lastwagen 2008 DTV ASTRA
Zahlwert alle Fz 2008 DTV ASTRA

Zahlwert PW und Motorrader DTV 2008 aus ASTRA und SSVZ
Zahlwert Lieferwagen fur Kalibration aus ASTRA und SSVZ
Zahlwert Lastwagen und Car DTV 2008 aus ASTRA und SSVzZ
Zahlwert Lastzug DTV 2008 aus ASTRA und SSVZ

Zahlwerte alle Fahrzeuge fiir Kalibration aus ASTRA und SSVZ
Modellwert DTV 2005 PW

Modellwert DTV 2005 Lieferwagen

Modellwert DTV 2005 Lastwagen

Modellwert DTV 2005 Lastzug

Modellwert DTV 2005 alle Fahrzeuge

Personen in PW 2008 pro Tag

Transportierte Tonnen in Lieferwagen 2008 pro Tag
Transportierte Tonnen in Lastwagen 2008 pro Tag
Transportierte Tonnen in Lastzug 2008 pro Tag

ZW_PW_MR_DTV_2008KAL
ZW_LI_DTV_2008KAL
ZW_LW_CA_DTV_2008KAL
ZW_LZ_DTV_2008KAL
ZW_ALLE_DTV_2008KAL
Modell_DTV_2005_PW
Modell_DTV_2005_LI
Modell_DTV_2005_LW
Modell_DTV_2005_LzZ
Modell_DTV_2005_ALLE
PW-PERSONEN_2008
LI_TONNEN_2008
LW_TONNEN_2008
LZ_TONNEN_2008
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Z3hlwert PW und Motorrader 2010 DTV ASTRA

Zahlwert Lieferwagen 2010 DTV ASTRA

Zahlwert Lastwagen und Cars 2010 DTV ASTRA

Zdhlwert Lastzug 2010 DTV ASTRA

Zahlwerte alle Fahrzeuge DTV 2010 ASTRA

Zdhlwert PW und Motorrader DTV 2010 aus ASTRA und SSVZ
Zahlwert Lieferwagen DTV 2010 aus ASTRA und SSVzZ
Zahlwert Lastwagen und Cars DTV 2010 aus ASTRA und SSVZ
Zédhlwert Lastzug DTV 2010 aus ASTRA und SSVZ

Zahlwert alle Fahrzeuge DTV 2010 aus ASTRA und SSVZ

ZW_PW_MR_DTV_2010_ASTRA
ZW_LI_DTV_2010_ASTRA
ZW_LW_CA_DTV_2010_ASTRA
ZW_LZ_DTV_2010_ASTRA
ZW_ALLE_DTV_2010_ASTRA
ZW_PW_MR_DTV_2010_ASTRA_SSVz
ZW_LI_DTV_2010_ASTRA_S5VZ
ZW_LW_CA_DTV_2010_ASTRA_SSVZ
ZW_Lz_DTV_2010_ASTRA_SSVZ
ZW_ALLE_DTV_2010_ASTRA_SSVZ

Modell_DTV_2008_PW
Modell_DTV_2008_LI
Modell_DTV_2008_LW
Modell_DTV_2008_LZ
Modell_DTV_2008_ ALLE
PW-PERSONEN_2010
LI_TONNEN_2010
LW_TONNEN_2010
LZ_TONNEN_2010
Modell_DTV_2010_PW
Modell_DTV_2010_LI
Modell_DTV_2010_LW
Modell_DTV_2010_LZ
Modell_DTV_2010_ALLE
Modell_DTV_2030plus_PW
Modell_DTV_2030plus_LI
Modell_DTV_2030plus_LW
Modell_DTV_2030plus_LZ
Modell_DTV_2030plus_ALLE
Modell_DWV_2030plus_PW
Modell_DWV_2030plus_LI
Modell_DWV_2030plus_LW
Modell_DWV_2030plus_LZ
Modell_DWV_2030plus_ALLE

Modellwert DTV 2008 PW

Modellwert DTV 2008 Lieferwagen
Modellwert DTV 2008 Lastwagen

Modellwert DTV 2008 Lastzug

Modellwert DTV 2008 alle Fahrzeuge
Personen in PW 2010 pro Tag

Transportierte Tonnen in Lieferwagen 2010 pro Tag
Transportierte Tonnen in Lastwagen 2010 pro Tag
Transportierte Tonnen in Lastzug 2010 pro Tag
Modellwert DTV 2010 PW

Modellwert DTV 2010 Lieferwagen
Modellwert DTV 2010 Lastwagen

Modellwert DTV 2010 Lastzug

Modellwert DTV 2010 alle Fahrzeuge
Modellwert DTV 2030+ PW

Modellwert DTV 2030+ Lieferwagen
Modellwert DTV 2030+ Lastwagen
Modellwert DTV 2030+ Lastzug

Modellwert DTV 2030+ alle Fahrzeuge
Modellwert DWV 2030+ PW

Modellwert DWV 2030+ Lieferwagen
Modellwert DWWV 2030+ Lastwagen
Modellwert DWV 2030+ Lastzug

Modellwert DWV 2030+ alle Fahrzeuge
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